I SERVIZI AUTOMOBILISTICI DELLA S.P.A. ATTRAVERSO L'ITALIA. 


LINEA PERUGIA-CHIUSI. 


LUNGO LA SALITA DI MADONNA ALTA, 
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MOTO 23, - 4‘, HP 


MONOCILINDRICHE 


GRUPPO MOTO “FRERI” 840 HP_, Nuovo 


MODELLO 
con SIDE-CAR, Modello “ITALIA” 


già largamente ditiuso alla nostra fronte 
e presso là nostra armata d'Oriente 
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Liquore finissimo da dessert. 


IMPORTANTE! 


Insistete sul nome 


CAMPARI 


pretendete il 


prodotto genuino! 
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Come per il Bollettino dell’Associazione;ed il periodico “ LA SORGENTE. 
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Banca Commerciale Italia 


SOCIETÀ ANONIMA CON SEDE IN MILANO ‘79 


Capitale Sociale L 156.000.000 interamente versato 
Riserve L. 65.200.000 
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| Direzione Centrale in Milano 


\ Zita LONDRA, NEW YORK, ACIREALE, ALESSANDRIA, ANCONA, 
BARI BERGAMO, BIELLA, BOLOGNA; BRESCIA, BUSTO ARSIZIO, CAGLIARI, 
CALTANISSETTA, CANELLI, CARRARA, CATANIA, COMO, FERRARA, FI- ff 

i RENZE GENOVA, IVREA, LECCE, LECCO, LIVORNO, LUCCA, MESSINA, | 

| MILANO, NAPOLI, NOVARA, ONEGLIA, PADOVA, PALERMO, PARMA, PE- 

| RUGIA PESCARA, PIACENZA, PISA, PRATO, REGGIO EMILIA, ROMA, 
| SALERNO SALUZZO, SAMPIERDARENA, SASSARI, SAVONA, SCHIO, SESTRI 
| PONENTE SIRACUSA, TARANTO, TERMINI IMERESE, TORINO, TRAPANI, 

UDINE, VENEZIA, VERONA, VICENZA. 


LONDRA 1, Old Broad Street — NEW YORK . 155 Broadway 


| into 
OPERAZIONI E SERVIZI DELLA BANCA 


DI SPECIALE INTERESSE PEL TURISTA. 


La Banca rilascia lettere di credito su tutte .le piazze d'Italia e 
dell’ Estero, fornendo il Turista, oltre al più comodo servizio di cassa, 
accoglienza ospitale ed informazioni dî ‘carattete generale, per mezzo 
delle sue numerose filiali, e case corrispondenti, Emette chéques su tutte 
‘ le piazze Italiane e dell’Estero. 


ALTRE OPERAZIONI DELLA BANCA. 


lla Banca riceve versamenti in conto corrente. } A . i + COIN 
Emette libretti a risparmio, libretti a piccolorisparmio e libretti vincolati — Rilascia buoni I 
fruttiferi. ; x CSI 
Gli interessi di ‘tutte le categorie di deposito sono netti da ritenuta per imposte e capi- | 
talizzabili al 30 giugno e al 31 dicembre di ogni anno. \ “af 
S'incarica gratuitamente del pagamento delle imposte e di tasse per conto della clientela. | 
Acquista e vende divise estere. > 00] 
Sconta effetti sull’Italia e cura l’incasso di effetti cambiari nonchè di cedole maturate su, il 
titoli, pagabili in Italia e all’Estero. fan ee | 
Fa anticipazioni e riporti sopra titoli garantiti dallo Stato'e sopra valori industriali. 
S*incarica dell’acquisto e della vendita di valori pubblici sia Italiani che Esteri. 
Apre crediti liberi e documentati. 
Riceve valori in deposito a semplice custodia e in amministrazione. : 
Fa operazioni su sete, quali: anticipazioni in conto corrente, sconto di warrants e sovveni 
zioni sopra spedizioni all'Estero 
Fa ogni altra operazione di Banca. i) SI 
CASSETTE DI SICUREZZA, in locazione presso le principali Sedi e Succursali dell’Istî 
tuto — Impianti dei più moderni e perfezionati. x 
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Glîì stabilimenti della Banca Commerciale Italiana fun- 
zionano come Agenzie dell’ Istituto Nazionale dei Cambi, 
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MOTORI rr AVIAZIONE 
CHASSIS INDUSTRIALI 
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10 Diplomi d'onore - 12 Medaglie d'oro 
e 10 d'argento alle principali Esposizioni | 


| pneumatici per automobile 


DUNLOP | 


vengono fabbricati: 
in EUROPA - a Birmingham e Coventry 
(Inghilterra), ad Argenteuil (Francia). 
in AMERICA - a Toronto (Canada). 
in ASIA - a Kobe (Giappone). 
in RUSTRALIA - a Melbourne (Victoria). |. 


e primeggiano in tutto il mondo. 
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SOCIETÀ ITALIANA DUNLOP PER L'INDUSTRIA DELLA GOMMA ti 
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record mondiale di altezza battuto il 15 Maggio 196 6 
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PER TUTTE LE APPLICAZIONI 


BATTERIA SPECIALE PER STAZIONI RADIOTELEGRAFICHE. 
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Batterie speciali. per accoppiamento con dinamo e per 
l'avviamento elettrico dei motori 


Batterie per propulsione sommergibili (Fornitori R. Marina) 
Batterie per dt n diri (Fornitori Compagnia Marconi). 


Do 
ti 


LISTINI - ISTRUZIONI - PREVENTIVI - PROGETTI - SOPRALUOGHI gratis a richiesta. 
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CE L PP SOCIETÀ ANONI 
LI Vv con Sede in Roy 
LL Cap. Sec. L. 150,000, n 


AGGRUPPAMENTO INDUSTRIALE DELLA SOCIETÀ “ ILVA, — 


I. - SOCIETÀ ILVA Capitale L. 150.000.000 — Sede in Roma — Stabilimento Side. 
Turgico con fornì a Coke a recupero di sottoprodotti, Altiforni, Acciaierie, Laminato; 
— Produzione annua : circa 150.000 tonnellate di acciai laminati; operai 2700; fi 
motrice 35.000 HP, i 


2. SOCIETÀ 1 GUI STABILIMENT 
SOCIETÀ SIDERURGICA DI SAVONA _ 


[2] 


o 


I SONO GERITI DALL’ “ILVA”; 


sato Cola ) Capitale sociale L. 50.000.000, emesso e ver- 

ser rota: de in Genova — Grande Acciaieria e Laminatoi specialmente attrezzati 4 
È of le € relativo armamento di qualunque profilo e dimensione — Lamiere — 

SOCI Tubi di ghisa e pezzi speciali e Latta. 

) so LIGURE METALLURGICA — Capitale sociale L. 7.000.000, emesso e ver- 
filati ari, ‘e in Genova — "Tre stabilimenti — Acciaieria — Laminatoi per pro- 

RI B. 3 SOR Faber molle, piastre e stecche. 

dà a SOCIETÀ ANONIMA DI MINIERE E DI ALTI FORNI — Capitale Lire 
LG fan interamente versato - - Sede in Genova — Stabilimento siderurgico — 
Gaio oh Per la produzione di ghisa per fonderia e pes la fabbricazione dell'ac- 
litio PE io metallurgico per la fabbricazione del carburo di calcio, ferro-si- 


ALTI FORNI E ACCIA 


sì | :sSTERIE! D'ITALIA (già Alti Forni Fonderie è Acciaierie di 
Piombino) — Società Anonima Capitale], 52.009,009 rire leone > SE 
menti — Alti Forti N 


forte Auzi Lu — Acciaieria Martin e Laminatoi con speciale attrezzatura per 
i € produzione di rotaie e materiale di armamento ferroviario e tramviario di qua- 
Unque profilo € dimensione — Officina meccanica — Fonderia — Forni a coke — 
Fabbrica di cemento Portland. 


SOCIETÀ DELLE FERRIERE ITALIANE — Capitale L. 40.000.000 — Sede in Roma 
— Tre stabilimenti — Tr 


: 5 afilerie e puntinerie — Acciaierie — Laminati e trafilati, | 

___Mmoiette, piastre, Stecche, assali. 5 sà NOS Lo 

SOGLETA ACCLUERIE E FERRIERE DI PRA' _. Capitale I. 3.000.000 — Sede in 
Genova — Acciaieria Taminatoi — Bolloneria.; d 3° 


SONO UNITI ALL'“ILVA” O DA ESSA CONTROLLATI"? 


a) importanti Società minerarie per coltivazione di miniere di ferro, di manganese 
e di combustibili diversi ; 1 


I À j La % 
) nove Società e Stabilimenti meccanici e navali \: 00 


La SOCIETÀ «ILVA» possiede una propria flotta costituita. ora nel Lloyd Mediterra Su | 
con 26 navi della portata di eirca 80.000 tonnellate. Altre due navi di* 8000 ton sa 
late e uma da god0 tonnellate sono in costruzione e pure in corso di costruzione è | 
un nuovo Cantiere Navale annesso allo stabilimento siderurgico di Piombino, 29 
sei scali per cargo-boats. | La "PASS 

La SOCIETA «ILVA ©inòltre interessata in'otto industrie ‘elettriche ed. clettroside 
giche, ed in cinque industrie connesse. alla Siderurgia (fabbriche di mat ria 
frattari, fabbriche di cemento, cave di magnesite). * pe. 

PRODOTTI PRINCIPALI : Ghise di affinaggio, da fonderia, per la fabbricazione 
ciaio ad altissima resistenza speciale per pezzi di macchine, lingotti sii acci 
semer e Martin, billettes, blooms, potrelles, rotaie e relativi. armament ‘di 
que profilo e dimensione, profilati di ogni tipo e Ania sen Nic 
mario, cormiere in acciaio ad elevata resistenza (hard Steel), ge ti, ib 
e ghisa, tubi di ghisa per condutture acqua e gas e pezzi SRI ) 

Carbone coke — Carburo di calcio — Cemento Portland — So La ko 
trame — Latta — Punte di Parigi — Filo lucido ricotto, zincata 
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Per corrispondenza: « ILVA.» {Ufficio vendite) - ROMA, Gi 
Per telegrammi; « ILVA » - ROMA — Telefoni: 39 
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_ SAUSOMAGGIORE 9 


AZIENDA TERMALE DELLO STATO i, 


Ogni forma nella quale si constatino postumi di processi inhamma- 
tori di qualsiasi natura ed ‘in qualsiasi sede; presenta una indicazione 
per la CURA DI SAESOMAGGIORE. Ogni individuo in cui 
si vogliano ridestare le torpide energie difensive contro le infezioni 
in genere e contro le cause di malattia, dovrebbe ritemprarsi colla 
CURA DI SALSOMAGGIORE. (Anemici, gracili, convalescenti, 


esauriti ‘da lavoro fisico o intellettuale). 
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L'abbonamento ai 12 numeri annuî è di L. 6,05 (per l'estero L. 9,05) e riservato ai soli Soci del T. C. I. 
Tutti glì abbonamenti scadono coll'anno solare. L'abbonamento fatto dopo il gennaio dà diritto ai numeri arretrati dell'annata. 
L'abbonamento può farsi altresì pei soli mesi da Agosto (compreso) a Dicembre (5 numeri). Prezzo L. 2,55 (per l'estero L. 3.80). 
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PROPRIETÀ LETTERARIA ED ARTISTICA — RIPRODUZIONE VIETATA — TUTTI I DIRITTI RISERVATI. 
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PER LE. NOSTRESST:-*ZIONI 
IDROMINERALI. 


L'ORGANIZZAZIONE ECONOMICA. 


n una intervista or non è molto concessa 
all’Ecdair, il dott. G. Bardet, segretario 
generale dei Congressi di Monaco, rife- 
rendo le sue impressioni su di una re- 

cente visita a numerose città d’acque france- 

si, riconosceva apertamente come la massima 


parte di esse si trovi in istato di manifesta 


inferiorità rispetto a quelle tedesche ed au- 
striache. Le constatazioni dell’illustre idro- 
logo e le conclusioni che ne ha tratte pre- 
sentano per noi pure il maggiore interesse, 
date le strettissime analogie esistenti fra le 


i attuali dell’industria idrominerale 

francese e dell’italiana. 
trovano in 
egualmente penosa e para- 
itre la Francia e l’Italia posseg- 
trimonio di acque minerali che 
inesauribile varietà e 
alore terapeutico non ha al- 
Europa nè fuori, i luoghi 


imbedue i paesi si 


ra, la 


di cura d’acque — sebbene generosamente x ss 
provvisti di una « materia prima » tanto ab- 
bondante e preziosa — sono tuttora costretti, 
salvo non molte eccezioni, ad una vita assai 
modesta e. stentata. Vegetano essi mala- 
mente, incapaci a fronteggiare, la concor- 
renza delle stazioni austro-tedesche, le quali, 
sebbene poverissime di acque di qualche pre- 
gio, hanno saputo accaparrare le più vaste 
e ricche clientele cosmopolite, procacciandosi 
— almeno fiho alla vigilia della guerra — 
una prosperità altrettanto solida quanto im- 
meritata. ii 

Questa cruda verità è talmente concla- | 
mata da costituire ormai un luogo comune? 
ima perciò appunto conviene insistervi an 
cora, instancabilmente, giova analizzar 
cause ad una ad una, per determinare 


vr 


450 


Il Bardet, nomo dalla mente limpida € 


Scevra di preconcetti, ha trattata la grave 
Questione con assoluta ehiarezza, rifuggendo 
da nocive indulgenze scioviniste, ed insieme 
ispirandosi ad un ottimismo ben giustificato. 
È quindi naturale che in Francia 


ove la 
messa 


în valore delle stazioni di cura rive- 


Ste, come da noi, il carattere di un grande 


Interesse nazionale — le idee manifestate 
dall autorevole scienziato abbiano già avuto 
larga eco di discussioni e 


sieno giustamente 
aAPprezzate. 


Per il rinnovamento 
cuì tutti tendiamo al 
Alpi, le direttive 
Portuno ve 


dei luoghi di cura, 
di qua ed al di là-delle 
indicate dal Bardet è Op- 


x Ugano esaminate anche dal punto 
di vista italiano, 


per ricercare se e quanto 
possano 


a noi pure riuscire giovevoli, dac- 
chè partono da premesse di fatto comuni ai 
due paesi. 

Nè dobbiamo e 


scludere che l'odierna pre- 
Parazione per 


il dopoguerra possa in en- 
delle vie parallele, realizzan- 
questo campo un’entente in- 
feconda di buoni frutti, special- 
mente se Saprà impedire l'avvento di con- 
correnze reciprocamente perniciose, delle 
quali i nemici non mancherebbero di ap- 
profittare subito ed abbondantemente. 

Comunque, in vista dei Congressi di Mo- 
naco, riescirà assai utile un dibattito preli- 
minare, ampio ed esauriente, su degli argo- 
menti vitali come quelli prospettati dal 
Bardet, poichè essi vi saranno portati e di- 
scussi, auguriamoci, non per fare dell’acca- 
demia ma nell’intento di schiudere all’azione 
le vie più dirette e sicure. 


trambi seguire 
do anche in 
dubbiamente 


* 


« Per far prosperare le nostre stazioni 
dice il Bardet — v'è da Svolgere un intero 
programma, giacchè dobbiamo convenire 
che, all’infuori di Vichy, Evian e Vittel, le 
quali nulla hanno da invidiare a quelle ne- 
miche, tutte le città d’acque francesi debbo- 
no essere riformate e migliorate. Gli stabi- 
limenti sono quasi ovunque insufficienti per 
ricevere il numero degli ammalati che vi af- 
fluiscono, i mezzi terapeutici da essi posse- 
duti richiedono quasi dappertutto d’ essere 
modernizzati, le città stesse mancano d’una 
organizzazione municipale idonea alle ne- 
cessità termali ». 


TOURING CLUB ITALIANO 


Ricordiamo: di fronte alle 140 | 

idrominerali francesi, mon è dific 
rare in Italia 150 località prowi 
qualche impianto di cura d'acque, 
Francia solamente Vichy, Evian 
nel campo della clientela mondiale x 
vittoriosamente paragonarsi alle Gi 
città d'acque austriache e tedesche, ì 
ad esse noi non potremmo collotgte Ì 
Montecatini e Salsomaggiore, in quan î 
no già ora capaci di sostenere una | 
frequentazione internazionale e — come giù 
le — gareggiare ad esempio con Kat 
o Kissingen. 


ù 


Certamente le seguono dappresso, ji 
cia ed in Italia, altri pregevoli luoghi 
cura: ma — ed in questo risiede Ja no 
comune inferiorità — essi non sono emb: 
all'altezza delle migliori stazioni di ni 
do ordine germaniche ed austriache per 
bontà degli impianti sanitari, per il 
fort e le attrazioni, anche se le loro acqu 
minerali, come il più spesso succede, 
sono infinitamente superiori. a 

T.a necessità di rinnovare gli stabilimenti, 


LIO 
come punto di partenza obbligato per il mi- 
glior sviluppo delle Stazioni, è un proble- 
ma fondamentale tanto per la Francia quan- 
to per noi. Ma allo stato attuale delle cose. 
donde si trarrà il denaro occorrente? A 
questo proposito il Bardet osserva che se i 
capitali non affluiscono volentieri all’indu- 
stria termale, ciò dipende dal fatto che ne le 
Stazioni le quali non posseggono un lar; 
smercio dell’acqua in bottiglie, e dei 
dotti terapeutici preparati eventualm 
essa, la sola gestione degli stabilimenti 
dà benefici apprezzabili. Anzi il più 
volte gli stabilimenti alla fine della 
rasentano il deficit o vi cadono add 
onde le società esercenti sono im 
a sostenere le spese necessarie 
li. Il capitale non è dunque | 
riceve al più un interesse de i 
Ste condizioni non è possibi 
listi sì inducano ad impegi 
naro in un'industria la q 
fruttifera, o quasi. 
Decomponiamo i due 
constatazione fatta dal’ 
1. Oggi l’esercizio 
cura da solo non re 
2. Il mancato 


LE VIE 


può essere compensato solamente dalla espor- 


lione dell’acqua minerale o dei suoi pro 


er quanto concerne il nostro Paese, la 
primo punto è ben cognita.... se 
o agli interessati ! Reputiamo quin- 
perfluo l’însìstervi. 


‘cuarà dr . è 
guardo al secondo punto, nescirà Oppor- 
qualche delucìdazìone, 


tri 


Generalmente parlando, le Stazioni idro- 
ralì  francesì pìù solîide sono precisa- 
quelle che esportano l’acqua: «la 

: des bouteilles d'eau minérale — scri- 

ve ìl dott. Dufourmantelle în una recentis- 
sima monografia sulle acque minerali — 


rebrtcrnto altazlizaze ; i; 5 
eprésente actuellement le plus clair des bé- 


ves des propriétaîres de sources; beaucoup 


a ciaolissements thermaux, qui perdent sur 


ploitation de 


l’établissement, n'équili- 
Orent leur budget que grîce à la vente des 


ceaux em bouteilles ». Se le tre grandi sta- 
zioni irancesi più sopra citate — Vichy, 
Evian e Vittel — equivalgono alle migliori 


della Germania, si è principalmente perchè 
i cospicui introiti della vendita. dell’acqua 
lasciano un largo margine a far dei sacrifizi 
per gli stabilimenti. Non è però improbabile 
che la Compagnie fermière di Vichy realizzi 
annualmente un attivo sulle cure nello sta- 
bilimento, grazie all'enorme numero di am- 
malati che accorrono alla stazione (da 60 a 
; ma tale beneficio giustificherebbe 
da solo l’entità dei capitali impegnati nel- 
l'impresa? Noi crediamo di non essere lon- 
tani dal vero pensando che nelle tre grandi 
stazioni l’esercizio degli stabilimenti possa 
praticamente considerarsi come la migliore 
pubblicità per lo smercio dell’acqua durante 
il resto dell’anno. E le cifre della vendita 
dimostrano invero Ja efficacia di simile ré- 
clame! Vichy esporta ogni anno, oltre ai 
sali ed alle pastiglie, 30 milioni di bottiglie : 
nel 1913 ne andarono all’estero per 236,000 
quintali. Evian ha una produzione annuale 
di oltre 13 milioni di bottiglie; nel 1013 ne 
furono inviate all’estero per 4000 quintali. 
Lo smercio di Vittel raggiunge gli ct mi- 
lioni di bottiglie annue; nel 1913 ne furono 
esportate all’estero 26.000 quintali. 

Non poche altre stazioni francesi pratica- 
no su vasta scala la vendita dell’acqua e dei 
prodotti, e sono certamente quelle che con 
le tre precedenti hanno meno sofferto in que- 


So mila) 
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su vltimi anni dalla diminuzione del con. 
corso stagionale agli stabilimenti per causa 
della guerra, 

Italia le cose mon sono dissimili. Le 
putate quasi sem- 
rile 
basta 


In 
stazioni idrominerali più re 
pre sono anche quelle che hanno una 
vante esportazione d'acqua € prodotti : 
citare fra le maggiori, Montecatini, Salso- 
maggiore, Fiuggi, San Pellegrino. 


» 
pone 

Come contrapposto al limitato profitto re- 
so comunemente dagli stabilimenti, il Bar- 
det, considerando tutto }’insieme industriale. 
che costituisce una stazione idrominerale, è 
condotto a constatare che in numerose città È 
d'acque gli albergatori guadagnano assai e vi 
fanno anche fortuna ; che il commercio locale 
di stagione vi fa eccellenti affari raccoglien- 
do pur esso guadagni ingenti; che i medici 
vivono largamente e spesso si creano ottime 
posizioni ; che infine i comuni realizzano no- 
tevoli introiti....; d'altra parte sull'azienda 
termale gravano in genere le spese maggiori 
non solo per esercire gli stabilimenti, in per- 
dita, ma anche per attirare i clienti: infatti 
la pubblicità e la propaganda necessarie ad 
assicurare la vita della stazione sono quasi 
ovunque sostenute.in massima parte dalla 
azienda. } 

In questa situazione, che pure è comune 
a tanti luoghi di cura, francesi ed italiani, 
esiste una contraddizione evidente: mentre 
gli stabilimenti di cura non riescono a svi- 
lupparsi ed a progredire, i commerci € le 
industrie locali fioriscono: eppure lo stabi- 
limento è lo strumento indispensabile per- 
chè esse possano esistere, giacchè se scom- 


attuare il rinnovamento degli stabilimenti, 
necessario all'incremento di una stazione, bi- 
sogna che tutti gli interessati diventino < 
nisti dell’azienda termale. « Non si potr 
perfezionare gli stabilimenti delle nos 
principali stazioni idrominerali se 1 
l’aiuto del credito termale. Le È 
cilmente arrischierebbero i loro 
l'industria termale quale è o, 
gli interessati si riuniscono 
società di garanzia, sono È 
veranno del credito 50 
sogna dunque 


su nr 
è mì dae era nta 
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intima di tut 
taggiano del 
città d’ 


ti gli ingranaggi che si avvan- 
buon funzionamento di una 
acque », 

Di 
Sto 


La Soluzione 
infondere 


aziende 


propugnata dal Bardet per 
e più rigogliosa vita alle 
idrominerali, 
tamente ponderat 
come un 


nuova 
merita di essere atten- 
a, specie perchè si presenta 
"imedio di attraente praticità. È 


tuori di dubbio che în molte stazioni france- 


a ed italiane le cose si svolgono come egli 
ie ha descritte o press’a poco. Anche fra noi 
èsistono località giustamente celebrate per 
le virtà delle loro acque, ove il pubblico 
trova eccellenti alberghi, ottime pensioni, 
larga assistenza medica, del comfort e degli 
, un commercio sta- 
ma dove gli stabilimenti 
O tutto, a desiderate: vec- 


Svaghi non disprezzabili 
gionale animato, 
lasci: 

Scano molto, 
chie costruzioni 
destituiti delle p 
Quali gli impi 
ed antiqu 
tezze in 


indecorose, o poveri edifici 
iù elementari comodità, nei 
anti di cura angusti, scadenti 
ati stanno a testimoniare le stret- 
Cui l’azienda si dibatte. La fama 
delle acque Salutari è tuttavia così diffusa e 
tenace che il pubblico vi rimane fedele, sop- 
Portandone pazientemente l’infelice applica- 
zione terapeutica. Non per nulla i malati si 
Chiamano anche « pazienti » ! 

È difficile Citare nel nostro Paese più di 
dieci © dodici luoghi di cura che, poco o 
molto, non riproducano simili condizioni; le 
Quali non sono certo le più adatte perchè 
la stazione possa espandersi, assurgere a 
Uova e più robusta esistenza, in una parola 
perchè possa portarsi all’altezza della rino- 
Imanza goduta dalle proprie acque. 

All’infuori delle loro deficienze, la ristret- 
ta potenzialità degli stabilimenti rispetto al 
numero degli ammalati che possono esservi 
ammessi è quella che in realtà determina 
il quantitativo del concorso pubblico entro 
il giro di una stagione: gli altri organismi 
industriali, commerciali e professionali ne 
traggono certamente più lauti guadagni di 
quello che non faccia l’azienda; ma il loro 
sviluppo è pure ad esso strettamente com- 
misurato, per cui mancherebbe per ora la 
possibilità di soddisfare alle esigenze di mag- 
giori correnti d’immigrazione le quali aves- 
Sero a stabilirsi, ad esempio, per effetto di 
nuovi ed opportuni richiami. 


"i 


Si tratta insomma di una forma di 
brio basata sulla presente mediocrità. } 
le perciò — a meno che la Stazione 
bisca una profonda totale rinnov 
tutti i suoi fattori di progresso x 
ulteriori sviluppi che le consentang di 
rare all’aflusso di clientele Più vas 
contraddizione rilevata dal Bardet, d | 
esprime un fatto economico generico 
un’eguale unità di introiti, grava sugli | 
bilimenti un'unità di spesa superiore al 
la sostenuta dagli altri esercizi di sta 
quindi l’unità di reddito risulta forzate 
te minore, e talora nulla. Ss 

Ma questo rapporto appare entro certi A 
fini invariabile, giacchè permane più o e 
in tutte le stazioni di cura, grandi e-$ 
cine, essendo insito nella natura mede 
dei rispettivi esercizi : esso ci dice in g 
za che l’industria termale ha un pri 
gettito specifico ordinariamente inferi 
quello delle altre industrie stagionali. 

Ne troviamo la prova in. quanto abbi: 
riportato più sopra dal Bardet circa Je 
zioni francesi : anche nelle maggiori, a 
minciare da Vichy, le aziende termali 
riescono a ricavare dai soli stabilim 
cura degli interessi adeguati all’impo: 
dei capitali investiti; ed altrettanto po 
imo affermare per molte delle stazioni 
minerali italiane. i 

se 

Quali i rimedi a questo compless 
di cose? 

Per il Bardet, occorre anzitutto i 
nare gli stabilimenti nella quali 
impianti, ed aumentarne la capacità i 
che gli ammalati possano convenirv 
gior numero non solo, ma trov: 
condizioni di cura, secondo le nc 
derne della crenoterapia. Im 
i termini economici della’ qu 
spostano di molto: stabilim 
più perfetti determineranno né 
un maggior concorso — spe 
una sapiente ed estesa 
spese aumenteranno an 
ne, onde il tornacont 
presa sarà di poco (m 
sarà. D'altra partellì 
pubblico risveglier 
tività. ed andrà 
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quelle altre industrie, deì commerci e delle 
professioni che, per ìî minorì gravami, otten- 
gono benefici maggiori, 

Da queste considerazioni il Bardet è stato 
logicamente condotto a suggerite che « tut- 
ti gli interessati di una città d’acque diven- 
gano gli azionisti dell'azienda termale » for- 
oO mando così quella società di garanzia che 
dovrebbe ottenere il credito necessario dei 

capitalisti per potere riformare ed ampliare 
gli stabilimenti. In ultima analisi, tale con- 
cezione considera gli stabilimenti come l’en- 
tità fondamentale per la vita dì una stazio- 
ne, ma entità passiva, o quasi, gli oneri 
della quale vanno equamente ripartiti fra 
tutti coloro, organismi collettivi o persone, 
che hanno interesse a mantenerla in vita. 
Un simile programma favorirebbe indub- 
biamente il rapido incremento dei luoghi di 
cura, ma temiamo che la sua attuazione pra- 
& tica sarebbe ostacolata da difficoltà non in- 
° 
DS 


differenti. In primo luogo ci sembra discuti- 
bile che le industrie ed i commerci locali, 
per quanto fiorenti, presentino un tale mar- 
} gine finanziario da permettere loro l’investi- 
Ò mento di capitali sufficienti a costituire una 
base solida all’azienda termale; e non sol- 

tanto solida ma anche duratura, date le ine- 

vitabili fluttuazioni stagionali. Secondaria- 

mente, perchè tale investimento si effettui 

conviene esista, ovvero si formi, la persua- 

sione che il denaro così impegnato produca 

un utile effettivo. Nel caso nostro, per le 

ragioni già addotte, si tratta piuttosto di un 
; utile indiretto e generico, alla valutazione 
del quale temiamo non sia possibile convin- 
cere i più: ciascuno polarizza le proprie at- 
o tività e risorse verso gli affari che fruttano 
un benefizio immediato e diretto: quanti si 
acconcerebbero a portare un contributo pur- 
chessia ad una industria che si sa a priori 
meno redditizia della propria, e che perciò 
appunto solleciterebbe tale contributo, in no- 
me di un interesse generale in cui molti 
stenterebbero a convenire o che sarebbe ri- 
x tenuto troppo incerto e aleatorio in confron- 
to del sacrificio richiesto? Gli esercenti di 
; uma stazione, presi nel loro complesso, pre- 
sentano una potenzialità economica e una 
capacità intellettuale e morale troppo dispa- 
rate perchè si possa sperare in un accordo 
pieno, fattivo ed unanime nel senso auspi- 
cato dal Bardet. Ed anche se vi si arrivasse, 


atenei 


F i i n n= 


è da prevedersi che tutte le frazioni di capi- 


tale di cui sarebbe materiato, darebbero ori- 
gine ad altrettante pretese ed ingerenze che 
estione dell'azienda termale 
ternibilmente farraginosa, togliendole buona 
parte della indipendenza € della libertà di 
azione che le sono indispensabili. 

Piccole e pedestri argomentazioni, da ta- de 
ma insomma, 


renderebbero la g 


luno ci verrà forse obbiettato ; 
a pratica realtà debbono avere 


nel campo dell ; 
nm ci 


sin qui contato per qualche cosa, se no 
riesce trovare alcun esempio di stazioni, per 
quanto dotate di acque meravigliose, ove la Sd 
prosperità degli stabilimenti di cura sia sta- 
ta assicurata dalla cooperazione diretta di 
tutte le energie economiche del luogo, stret- 
te in consorzio per il valido finanziamento 
di essi: 11 caso opposto — quello di stabili- 
menti lasciati a terra dall’incuria generale — 
si ripete invece troppo spesso, ed è di deplo- 
razione troppo corrente, perchè occorra dar- 
ne ancora una volta l’esemplificazione. k 


PET, 

Ma anche prescindendo dalle difficoltà ora 
enumerate, l'espediente proposto dal Bardet È 
porrebbe le aziende termali sotto il control- s- 
lo di coalizioni d’interessi diversi i quali in- 
dividualmente obbediscono a finalità parti- 
colaristiche. Lo sfruttamento delle acque mi- 
nerali dovrebbe invece essere sottratto @ 
qualsiasi intento speculativo, giacchè rap- 
presentano esse un patrimonio pubblico che 
— come altra volta scrivemmo — la nazione 
ha il diritto di volere gelosamente custodito 
in proprio nome ed amministrato per il 
vantaggio di tutti; è un’industria — « l°î 
dustria della salute » — cui spetta una fur 
zione prettamente sociale e va quindi ese 
cìta nell’interesse diretto della colletti 
Sotto questo punto di vista 1’ indu 
idrominerale dovrebbe essere ass 


ei 


nici competenti. 

Per la sua ste 
pi, l’esercizi 
nomiche 


_ca la fiduci 
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fine Precipuo il beneficio finanziario in rap- 
Porto al denaro investito, onde non viene 
considerata tedditizia se non se ne ritrae un 
determinato utile industriale in più dell’inte- 
SS 1 capitale, Lo Stato invece 
intende anzitutto provvedere ad wm servizio 


dì interess i i 
interesse Pubblico, sviluppandolo nella 
forma e con |° 


gere l'intento 


ordinario de 


Ampiezza necessarie a raggiun- 
ì » Con questo non intendiamo 
dire che lo Stato de 
prese votate al 
curarsi delle 
rare 1 
creato 


teresse 


bba assumersi delle im- 
deficit o debba condurle senza 
perdite! Ma esso può conside- 
aggiunto il suo scopo quando, avendo 
un'industria di utilità generale, l’in- 
Mormale del capitale è coperto ed il 
; ammortamento 
In un periodo ass 


suo î î 
— abitualmente fissato 


ai più lungo di quel che 


Usi il privato è assicurato. 
Il fatto osservato in Francia dal Bardet 
— che ha fra noi pieno riscontro — di sta- 


bilimenti che 
Piuttosto sotto 
industriale : 
razione « ind 


«non rendono», va inteso 
un aspetto essenzialmente 
esst non dànno quella remune- 


: Ustriale » che altre industrie fa- 
cilmente corrispondono : 


Pire che il capitale sia 
enti Ni 6 è . . Î 
Vist? Nè fa meraviglia che gli esercenti del- 


le aziende d’acque minerali rifuggano dal 
migliorare ed ampli 


pale, gli Stabiliment 


V'ha dunque a stu- 
restio ad impegnar- 


arne l’elemento princi- 
i di cura, quando man- 
a che alle nuove spese corrispon- 
dano adeguati guadagni. 

È dunque logico che alla impresa specu- 
lativa lo Stato sostituisca la propria azione. 
Ma, ci si Opporrà, per il tramite dello Stato 
è poi il denaro dei contribuenti quello che 
finanzia l’industria. Perfettamente: avendo 
essa per iscopo il bene pubblico, è logico 
che la collettività ne sia l’azionista. 

Quale estensione dovrebbe darsi a questa 
specie di monopolio delle aziende idromine- 
rali? Noi non potremmo in verità pretendere 
che lo Stato si incaricasse di erigere e fare 
funzionare degli stabilimenti di cura nei mil- 
le e più comuni ove esistono delle acque 
minerali! Si cadrebbe in un platonismo, ol- 
tre che inutile, dannoso. Noi ci riferiamo 
invece alle non troppe località di fama già 
acquisita, ove potenzialmente concorrono 
tutte le migliori condizioni perchè possano 
divenire delle grandi e fiorenti stazioni idro- 
minerali: efficacia riconosciuta delle acque, 
comodità delle comunicazioni, risorse locali 
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capaci di ampio sviluppo, e tutti all 
tri fattori che valgono ad assicurare 
tuna di un luogo di cura. Jl nostro gi 
eccezionalmente ricco di acque iti 
tale ne è la varietà che v'ha nodo d 
cializzarne le stazioni in vista del re 
colare impiego terapeutico. D'altro 
eni regione della nostra penisola 
tali e tante attrattive che ciascuna di. 
potrebbe agevolmente ospitare almeno wr 
città d’acque di grande e sicuro ‘avvenire. 
È 


Abbiamo sin qui parlato delle aziende id 
minerali riferendoci in particolar modo 
stabilimenti di cura ed alle loro conidigfi I 
Giova però tornare al rilievo del Bardet®” 
del Dufourmantelle, secondo il quale j] bad 
beneficio degli stabilimenti può essere cop 
pensato dalla vendita delle acque minerali 
dei loro prodotti. Il fatto è incontrovertihi) 
e non è più controverso da alcuno : ci ; 
già, oltre gli esempi delle grandi città dda 
que francesi — cui potremmo aggiungerne 
non poche tedesche ed austriache — quell i di 
alcune fra le nostrane più importanti, che 
con l'esportazione delle acque si sono as 
rate un cespite di guadagno ragguardev: 
Lo smercio delle acque, e dei ‘prodotti t 
peutici che se ne ricavano, determina. 
sorta di utili: CS 

1. quello finanziario diretto, prodotto d 
le vendite; el 

2. quello di una poderosa pubblicità 
con le bottiglie ed i flaconi si infiltra 
cemente ovunque, in ragione diretta 
stensione delle vendite. 

Parecchie stazioni italiane esportant 
largamente le acque minerali ed i loto 
dotti, senza tuttavia raggiungere | 1 
sopra ricordate di alcune stazioi 


mania; soprattutto manca a no 
no pochissime eccezioni, uma 
all’estero. Prima della gue 


nullo nei paesi extra. 
cati maggiormente im 
nerali l’Italia era p 


Non vogliamo per ora indagarne le cause, 
semplicemente rilevare il fattò che tocca 


1a 
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ma 
da vicino il divenire delle nostre stazioni i- 
drominerali. Come farebbe un qualanque in- 
dustriale, lo Stato medesimo, divenuto as- 
suntore dell'impresa, avrebbe tutto l’interesse 
di intensificare in ciascuna stazione l'espor- 
; tazione delle acque e dei prodotti, non sola- 
mente per aumentare il reddito dei proprii 
esercizi, il quale dovrebbe essere riversato su 
di questi per attivarne il continuo incremen- 
to ed assicurarne in tal guisa la prosperità 
sempre maggiore; ma effettivamente perchè 
estenderebbe anche alle regioni più lontane, 
anche a coloro che non possono fàre le cure 
sul luogo, il benefizio di quelle acque e dei 
loro prodotti. La funzione dispensatrice di 
salute, cui deve informarsi l’ azione dello 
Stato, ne verrebbe così efficacemente inte- 
grata. 
. Infine assicurerebbe alle proprie aziende la 
- migliore della pubblicità, remunerativa an- 
zichè costosa, i risultati della quale nessuna 
altra forma di réclame o propaganda sapreb- 
be eguagliare. 

Ciò non esclude invero l’opportunità di 
; un’ampia pubblicità generale: ma questo è 
o ancora un gravame che pesa quasi totalmen- 
te sull’azienda termale, mentre ne usufrui- 
sce direttamente l’intera stazione. L’ ingiu- 
stizia di tale circostanza, rilevata pure dal 
Bardet, è manifesta; e se, per i motivi già 
addotti, noi non consentiamo con esso nel 
volere interessati all’esercizio degli stabili 
menti di cura i vari organismi economici di 
una stazione, siamo pienamente d’accordo nel 
desiderare che l’onere della pubblicità venga 
su tutti equamente distribuito, poichè tutti 
ne traggono vantaggio diretto. 

L'utilità della « pubblicità collettiva » — 
di cui anche recentemente trattava il Ge- 
relli in un persuasivo articolo apparso su 
queste colonne (1) — non ha più bisogno, 
speriamo, di dimostrazioni. Fortunatamente 
il concetto di essa progredisce anche da noi, 
ed al riguardo amiamo citare l’esperimento 
fattone a Salsomaggiore, ove un istituto fio- 
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rentissimo di pubblicità collettiva funziona 
da qualche anno fra la generale soddisfa- 


zione. 


| (1) Le Vie d'Italia, giugno 1918. 
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Un insigne scienziato ed uomo politico, 
il prof. Sanarelli, dichiarava di recente in 
una intervista pubblicata dalla Tribuna: * ars 

«Le stazioni termali italiane hanno dato fe 
prova, durante il periodo della guerra, che 
le ha sottoposte a duro cimento, di tina forza i 
di resistenza e di un vigore di fede tali da dd 
procurare ai competenti una gradita sorpresa, Ri 

«La guerra riserbertà ad esse una situa- / 
zione di favore. Può prevedersi con assoluta 
certezza, anche escludendo l’idea di una ul- 
teriore guerra economica, che per lungo Mi 
tempo dopo la pace i cittadini delle nazioni 
alleate ed anche dei paesi rimasti neutrali 
non ritorneranno a frequentare le stazioni x 
idrominerali, climatiche e balneari austro- o) 
germaniche, com’ era di gran voga pritna Pi e 
della guerra. Verranno invece in Italia, come di 
in Francia, perchè ho fiducia che l’industria 
termale italiana avrà tratto, direttamente 0 
indirettamente, dalla guerra un impulso vi- ; 
goroso, tale da accordarci un posto di prima «Fi 
linea fra tutte le mazioni europee. vi 

« A tal fine noi dobbiamo porre in valore 
questa cospicua ricchezza naturale del no- 
stro Paese : così, dando muova vita ad un’in- 
dustria di spiccato carattere nazionale, Si LS 
farà insieme opera di razionale sfruttamento 
ed affermazione di italianità. 

« L'Italia ha il dovere e il bisogno di ricu- 
perare una buona parte dell’oro che ha do- 
vuto esportare per le necessità della guerra. 
Uno dei mezzi per ricuperare questa ricchez- 
za dovrà consistere nel riorganizzare, in for- 
ma conveniente, le stazioni di cura che pos- 
sediamo e che potremo mettere in valore ». 

Il seducente programa di rigenerazione 
di questa grande ricchezza nazionale, che è ; 
ormai radicato nella coscienza e nel voler 
di tutti, trova lucida sintesi nella paro 
dell’eminente igienista. Sa 

La sua realizzazione, per l’opera conco rd 
e pertinace delle migliori energie nos 

è non solo 1 
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pubbliche ed individuali, è 
vere per il bene del Paese, ma cos 
un’impresa di altissimo valore ut i 

Poichè, come scriveva 1° 1 
minérales sont une riche. 


Se 


rendre compte à Vhuma 
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ULLA di più attraente, di più 
vario, di più interessante della 
Vita d’albergo per chi la vive 
da turista, da osservatore, da 
: psicologo, per chi insomma la 
a oggetto di- analisi e di studio, cercando di 
penetrare, attraverso i tipi e le figure più sva- 
Tiate e più espressive, i misteri più profondi 
e le vicende più curiose dello spirito umano. 
Ma, per riscontro, nulla di più difficile, di più 
srave e preoccupante della responsabilità che 
incombe a chi è a capo di una grande casa 
di albergo, giacchè deve soddisfare i gusti, 
le abitudini e i capricci più diversi di per- 
sone alloggiate sotto il medesimo tetto, di- 
vise quasi sempre da una semplice porta, 
di solito poco discreta, accumunate fra loro 
nelle esigenze della vita quotidiana, nono- 
stante la diversità di condizioni, per cui ac- 
cade qualche volta che accanto alla famiglia 
di alto lignaggio e di austero costume ab- 
bia posto l’astuto e pericoloso lestofante 0 
la facile ed elegante mondana. 

Il compito dell’albergatore è reso. anche 
più grave dalle speciali condizioni di spirito 
del viaggiatore. Mentre l’uomo allo stato 
normale è un animale innocuo o almeno fa- 
cilmente addomesticabile, quando si mette 
îM viaggio, assume una psicologia speciale, 
e diventa, senza volerlo, il «cittadino che 
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DELL'ALDERO. 
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So 


protesta » di oronziana memoria. Sta di fati 
che il viaggiare determina, nella grani 
maggioranza degli individui, una serie t 
di preoccupazioni e di bisogni, che è diffici] 
trovare in un albergo una persona cali 
tranquilla, serena, padrona assoluta del suo 
sistema nervoso. Sarà effetto del cambic 
mento d’aria, di abitudini, di letto o di 
sa, fatto è che il viaggiatore è, quasi | 
pre, in uno stato di orgasmo e di; insoffi 
za, per cui è portato facilmente ad ost 
cesso e agli scatti più violenti e ingl 
cati. jo 
Mi sono domandato più volte per 
Touring, che pure ha dato alla Jud 
pubblicazioni e guide interessanti e 
non ha ancora pensato a pubblicati 
nuale pratico per insegnare al i 
il migliore modo per divertirsi Mon 
sua, senza seccare il prossimoyi 
l’albergatore. 4 
Fino dagli inizi del viaggio 
trova ragione di irritabilità. Te 
ne dà i primi motivi; Io 
è conforme ai suoi desi 
o troppo presto o troppo. 
ne del bagaglio dà luo 
vaci incidenti coi fac 
ferroviario; la s 
prima, del post 


LE VIE D’ITALIA 


È PORTATO FACILMENTE AD OGNI ECCESSO E AGLI SCATTI PIÙ 


VIOLENTI E INGIUSTIFICATI .... 


zione che lo accompagnerà durante tutto il 
viaggio. Si tratta, infatti, di collocarsi in 
uno scompartimento non troppo vicino alla 
macchina per non essere molestati dal fumo, 
nè troppo in coda per non subire scosse € 
traballamenti rovinosi; di trovare dei compa- 
eni di viaggio simpatici o almeno accomo- 
danti, il che è sempre difficile per le ragioni 
suesposte; di non dover chiudere il finestri- 
no per la richiesta di qualche signora fred- 
dolosa quando a lui piaccia di tenerlo aperto 
o di dovere abbassare la luce se egli non ha 
intenzione di dormire o preferisce leggere : 
contrarietà tutte che si intensificano maggior- 
mente in questi momenti, in cui la guerra 
ha reso più difficile, per non dire disastrosa, 
l'impresa del viaggiare. 


* 
* *x 


Secuiamo il viaggiatore alla stazione di 


TIVO. 

I I bagagli ricominciano ad imbarazzarlo, 

| soprattutto ora in cui non sempre si trovano 
facchini pronti a caricarseli sulle spalle. 

Sballottolato, poi, fra la confusione di gente, 

serviene finalmente nell'atrio della stazione, 
ve i conduttori d'albergo lo accolgono rom- 
ndogli i timpani col gridargli forte il 
della casa a cui sono adibiti. Seccato, 


asistà 


SCO. eo 


n E e Se. 


stanco, impolverato, affumicato, si 
getta nell’omnibus che dovrà por- 
tarlo all'albergo scelto o per la r&- 
clame delle guide e degli orari 0, 
più spesso, dietro il consiglio del- 
l’amico che ha viaggiato molto: € lì, s, 
pigiato fra altri compagni, nella A 
vettura che ricorda quasi sempre 
le antiche diligenze anche se invece 
di essere trascinata faticosamente 


da vecchi cavalli è più celeremente fs 

mossa da una ventina di HP, il ; 
viaggiatore si preoccupa dell’acco- 78 
glienza che gli farà l’incognito al- E: 
bergatore verso.il quale cominciano 1, 


le prime diffidenze. Perchè, pare 
impossibile, ma è proprio così : il -B 
viaggiatore è sempre mal preve- SE 
nuto contro l’albergatore che, S€- 2 
condo lui, non gli darà buone ca- 
mere, perchè queste saranno Ser- ei 
bate per gli ospiti più conosciuti : 
o per gli inglesi che egli ritiene 3 
siano sempre i più considerati e A 
meglio serviti. Fissazione anche questa del 
viaggiatore italiano di ritenersi, nei riguar- 
di dell’albergatore, valutato meno dei viag- -2 
giatori d’altre nazionalità. 
Mal disposto è dunque il viaggiatore fino 
dal primo entrare nel vestibolo dell’albergo. 
Prima difficoltà, la scelta della camera per. 
la quale alcuni hanno esigenze speciali € 
difficili a soddisfare: una di queste il nu- 
mero simpatico o antipatico. Gli albergatori 5 
hanno soppresso i numeri 13 e 17: ima ve 
ne sono altri rifiutati per ragioni inspiega- 
bili. Poi vi è da scegliere il piano e vi è 
chi non vuol salire molto alto neanche a 
mezzo dell’ascensore, perchè soffre di verti- 
gini, vi è chi soffoca al mezzanino e chi 
vuole appartarsi nell’angolo più remoto del- 
l’albergo per non essere infastidito dai | 
mori, e così, ora per una ragione ora 
l’altra, Ja prima camera offerta diffici 
viene accettata dal viaggiatore che 
per divertirsi. Altri sono i motivi . 
a volte viene rifiutata la camera 
della tappezzeria, la dista fra 
la finestra, l’ubicazione nel 
dei mobili, la porta 
troppo lunga, trop, 
de, troppo piccola. 
Fi | 


3 
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allora, più calmo, il viaggiatore può 

Pensare alla visita della città, alle 

escursioni, ai divertimenti. Egli 

esclude a priori le naturali contra- 

rietà, e poichè in viaggio nessuno | 
è filosofo, quante ragioni di ama- | 
rezza gli càpitano addosso! Il cat- 
tivo tempo, il vento, la pioggia, il 
caldo eccessivo, il troppo freddo, 
l’umido, la nebbia, lo scirocco, una 
chiesa chiusa, una sala dî museo 
în riparazione, una stecconata da- 
vanti a un monumento, un teatro 
importante senza spettacolo, il Ve- 


Suvio che si ostina a non fumare, 
il Monte Bianco avvolto nelle nubi, 
la Grotta Azzurra senza sole, sono 
tutte contrarietà che turbano il 
viaggiatore che viaggia fer diver- 
fimento, lo îrritano e lo esasperano 
e alle quali non sa rassegnarsi. 

Almeno per legge di compensa- bam 
zione sapesse trovare ìl piacere nel 
gustare le cucine dei diversì paesi 
visitati! Così dovrebbe essere inte- 
ressante peril viaggiatore mangiare 
i maccheroni, il fritto di pesce, la pizza a 
Napoli; le fettuccine, il pollo in padella, i 
carciofi all’olio a Roma; i peoci e il fegato 
alla veneziana a Venezia, i cappelletti a Bo- 
logna, î fagiuoli a Firenze, il risotto e le 
cotolette a Milano, ecc. ecc. 

Ma nossignori : eccovi il milanese che vi 
domanda a Napoli il risottino e lo trova 
pessimo; e il napoletano che reclama a Mi- 
lano i maccheroni e li dichiara immangiabili 
tanto per trovare sempre ragioni di malcon- 
tento e di ridurre il viaggio per divertimento 
ad un viaggio di arrabbiature. 

La cucina è la grande preoccupazione del- 
l’albergatore che deve adattarla a tutti i gu- 
sti, e che, trovata ottima da un cliente, è 
dichiarata pessima da un altro, a seconda 
delle abitudini e soprattutto... dell’appetito. 

Negli alberghi di soggiorno in montagna 
o delle stazioni climatiche il cliente più pe- 
ricoloso per l’albergatore, è il cliente che se 
ne intende! E il miglior modo per dimostra- 
re di intendersene è quello di criticare tutto, 
di disprezzare tutto, di trovare tutto cattivo, 
dalle liste delle vivande al palato del cuoco; 
e per farsi ascoltare vi magnificherà i re- 
staurants di Nizza e di Montecarlo, il Ritz 
di Parigi, il Savoy di Londra, e vi parlerà 


di Monsieur Escoffier con tali dettagli culi- e: 
nari che voi finirete per convincervi come 
lui solo sappia giudicare della cucina è ab- 
bia il diritto di dare quel giudizio che voi 
non potreste dare. Un cliente come questo, — 
in mezzo a delle brave persone pure ben di- 
sposte, è capace di portare il malumòre nella — 


. . . d'ala ee 
casa meglio diretta e meglio amministrata. 


% 
% 


Ma non è solo la cucina e il servizio. 
genere con tutti i suoi ordinamenti e le s 
esigenze che rendono difficile e preoccupa: 
la posizione di chi ha la responsabì 
un albergo: è l’attenta vigilanza suî 
le tendenze, l’umore, la condotta deî 
giatori che ospita che è fonte, per 


incredibili, assillanti, ed esige ilt 
squisito e l’intelligenza più 
pronta. Un albergatore che 
certi momenti ed in certe 
sapere dare dei puntî a i 
in fatto di pazienza, deve 
con Giobbe. î 

Ogni albergatore dallo 
zione un po’ acuto 
lumi divertenti, 


dettaglio le romanzesche avventure, gli 


che 
episodi piccanti, gli incidenti ingrati o pia- 
cevoli, le scene comiche o drammatiche che 


si svolgono fra le pareti di un grande al- 


bero, il quale può offrire alla cinematogra- 
fia le films più svariate ed interessanti. 
Ma anche per gli albergatori esiste il se- 
greto professionale che impone il maggiore 
riserbo, e, per quanto interessante il libro 
che si potrebbe scrivere, deve rimanere un 
desiderio e una memoria. 
Una delle grandi preoccupazioni per 1’ al- 


bergatore sono i ladri, i così detti rats- 
d’hotel: Questi messeri vestono elegante- 


mente, hanno modi distinti, portano con loro 
valigie fastose; possono quindi facilmente 
confondersi coi viaggiatori dabbene ed essere 
pericolosi e temibili. D'altra parte gli stessi 
viaggiatori, o per distrazione o per incuria, 
agevolano l’opera di questi ladri in guanti; 
vi è difatti chi dorme con la porta della ca- 
mera aperta, chi lascia in giro oggetti di va- 
lore, chi dimentica le proprie cose di qua e 
di là, alla rinfusa. 

Io che scrivo queste note passai intere 
notti insonni per qualche viaggiatore dal- 
l’aspetto poco rassicurante, e non sempre, 
purtroppo, errai nelle mie impressioni. 

Ricordo, ad esempio, una domenica mat- 
tina, e nel ricordo ancora rabbrividisco. Una 
cameriera viene al bureau ad informarmi che 
un signore reclamava le sue scarpe e che 
queste non si trovavano!... Dopo mezz'ora, 
il bureau era una bolgia infernale: una doz- 
zina di signori e signore, tutti gli inquilini 
di un piano, chi in pantofole e chi senza, 
reclamava le scarpe partite per ignoti lidi. 
Ed era di domenica, i negozi erano chiusi e 
qualcuno non aveva che quelle scarpe messe 
fuori della porta perchè fossero pulite, qual- 
cuno anche doveva partire nella stessa mat- 
Sperai in uno scherzo di cattivo ge- 
nere per un momento: era invece un furto 
in piena regola. Un rat-d’hétel, durante la 
notte, aveva involate tutte le scarpe di quel 
piano, le aveva avvolte in un lenzuolo e 
gettate con la sua valigia dalla finestra 
nella strada ad un compare. 

1 mattino prestissimo, prima che l’allar- 

fosse dato, era uscito dall’albergo con 
l'aria di un forestiere che volesse comincia- 
e presto il suo giro di visita in città, e così 
era andato, naturalmente, senza pagare 


onto. 


i 
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Un'altra categoria da mettere assièéme con 
i ladri è quella degli scrocconi. Capaci di 
tutto anche costoro, capaci di fingere d’esse- # i 
re derubati per gettare il discredito sull’al- i 
bergo, se non interviene il compenso che im- 
pedisca loro di fare parlare i giornali. 

E poi vi sono gli imbroglioni che tentano % 
di trarre in inganno i viaggiatori, e i bari , 
che approfittano del piacere del giuoco per i 
frodare e derubare l’ingenuo forestiero. 


* 
x * 


L'occhio dell’albergatore deve sapere Ve 
dere e prevedere ogni cosa; ma, come non 0 
bastasse, egli ha da preservare i viaggiatori : 
da altri pericoli che vengono da loro stessi. 

Vi è, per esempio, lo sventato che dimen- 
tica la sua roba e crede sia stata rubata. Ri- 
cordo benissimo come un viaggiatore pren ; 
desse, una mattina, per il collo un camerie- < 
re, ingiungendogli di mettere fuori il porta- di, 
foglio che gli mancava, € che invece gli era, PS 
durante il sonno; scivolato di sotto il cu- i 
scino dove l’aveva posto la sera. 

E che cosa dovrei dire dei distratti? Non Pz 
è possibile immaginare quello che il viaggia- 7 
tore sa dimenticare negli alberghi : molte 
volte... la’ testa! quasi sempre la camicia 
da notte e le pantofole. Si potrebbe fare una 
collezione interessantissima della roba di- 
menticata annualmente in un grande albet- 
go: abiti, pellicce, oggetti di toîlette e di 
cancelleria, libri, profumi, tinture, posti- 
ches, ecc. Una volta un viaggiatore lasciò 
nella stanza del mio albergo una melanco- 
nica testa di morto! 

E che dire degli eccentrici e dei nevraste- 
nici che talvolta sono così numerosi da tra- 
mutare l’albergo in una succursale di mani- 
comio! Ve ne sono di eccitatissimi, di affetti. 
di mania di persecuzione, senza contare qu al 
che caso gravissimo, in cui il povero albi È 
gatore deve temere per l’incolumità degli 
altri suoi ospiti. «i 

E poi vi sono i morfinomani, gli . 
della cocaina e quelli che invocano 
sicuri di essere avvelenati, vittime di 
suggestioni e di altri malanni. 
grafomani che vi scrivono d. 
tere di buoni consigli per è 
mento dell’albergo.....!! 

Non parlo, poi, de 
da incompati 


> 


E 


È 
d 
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verse. Prima della guerra, gli austriaci e i 


tedeschi non se la intendevano nè con gli 


inglesi nè coi fran 


cesì. Immaginarsi che cosa 
sarà dopo 1 


a guerra, 


bergatore e pazienza infinita e occhio « 
pre vigile e pronto. Poi anima serena e te; 
} 5 


MPI 


Tatto, dunque, squisitissimo occorre all wi 


prata agli inevitabi 


Quando queste in- 
compatibilità sa- 
ranno elevate all’en- 


DI oa Ò 

Ripesco fra le mie 
memorie un aneddo- 
to abbastanza 2 


SO. 


usto- 
Ospîtavo nel mio 
albergo una dozzina 
di americani. 
sera, 


Una 
mentre stava- 
no a tavola, entrò 
nella sala una bellis. 
sima Signora, ma ne- 
ra di colore, d’un bel 
nero d’ebano. imme- 
diatamente gli ame- 
ricani si alzarono è 
uscirono dalla sala, 


dolori che, per tutt 
le ragioni suespost 
accompagnano la no. 
stra professione. 
quale, però, se cì è 
prodiga di amarezze, — 
non ci è avara dî © 
qualche compiacen- 
za. Noi tutti conser. 
viamo nel cuore 
vivo ricordo di dolci — 
figure ospitate per 
anni ed annì nella | 
nostra casa, vissute 
accanto a noi in una — 
intimità familiare, _ 
rimaste nella nostra ù 
memoria oltre la di- | 
stanza, oltre il tem- 


chè non potevano in 


RR e 2ENTIC : ERA UNA MALIN- 
TESS D ° z »»-. UN VIAGGIATORE DIMENTICA IN CAM 
ndo PRELo CONICA TESTA DI MORTO .... 


tare — almeno così 


dichiararono — la presenza di una persona 
di colore diverso dal loro. 

Anche i devoti di Bacco dànno occasione 
a Scene curiose che mettono, però, in imba- 
razzo gli albergatori. Ricordo, fra i tanti, un 
irlandese che adorava il vino, ubbriacandosi 
fino a perdere completamente la coscienza. 
Una sera — era il momento del pranzo e le 
sale erano gremite — lo vedo scendere le 
scale in assoluto costume adamitico, sbuf- 
fante di caldo, urlando che le Stanze erano 
troppo riscaldate! Fortuna che arrivai in 
tempo ad afferrarlo ed a riportarlo in ca- 
mera avvolto come un rajà in un tappeto 
da tavola: altrimenti figuratevi la Sorpresa 
prodotta fra gli ospiti, se l’irlandese fosse 
comparso in quel nuovo costume nel salone 
da pranzo. 


po: figure di artisti 
e letterati, uominî 
chiari nella politica e 
nelle scienze, che noì ci sentivamo e ci sen 
tiamo orgogliosi d’ avere vicini e dei quali 
godiamo le osservazioni, lo spirito, la critica. 


< 


nostro a cui dedichiamo tutte le cure, tutte ; 
le ambizioni, tutta la nostra intelligenzà e 
la nostra anima! Spesso è nelle nostre sa 
di lavoro o nelle nostre stanze che si combi 
nano gli affari più importanti, è ancora - 
noi che un dolce flìrt inizia il primo ani 
di una catena che un giorno verrà ben 
e ribadita. 

E, nel dolce ricordo di tanti a n 
voro e di fatiche, ritornano alla mia 
le coppie di sposi completamente 
nella loro felicità, che nelle nostre 
no iniziato la novella vita... 


eg 
I 


(X 


E, 


x mi indugerò a parlare dei prin- 
stratigrafici, litologici e pa- 
leontologici che caratterizzano la 
cronologia del globo, nè risalirò 
sella notte dei millenni della geolo- 


certo, 

gia storica, per rintracciare la formazione 

dei giacimenti fossili, delle rocce fitogene, 
nel periodo carbonifero, dell’èra prima- 


valeozoica, permisero l’accumularsi di 
quei potenti letti di antracite e di litantrace 

arbon fossile propriamente detto — dei 

in Italia non abbiamo, purtroppo, che 
poche tracce € lenti limitate, e che nei sus- 
seguenti periodi, dal permiano al miocenico, 
viù ciù sino all’ éra terziaria, formarono i 
menti delle diverse qualità di lignite 


di cu ricco anche il nostro Paese. 
Chi ne avrà vaghezza potrà consultare le 
tante opere di quella pleiade di valorosi 
che si chiamano Taramelli, De 


St , Gemellaro, Caneyari, Tuecimei, per 
che i più recenti. Nè servirebbe 
che mi propongo il dilungarsi in 
teoriche sulla mineralizzazione 
ciacimenti, 0 tecniche sulla colti- 

lelle miniere; ben altri lo hanno 
vasta dottrina, dagli ingegneri del 
‘cale delle Miniere » ai liberi profes- 
mi limiterò a parlare del lato eco- 


1) 


(4 


nomico-industriale del problema che ci in- 
teressa, partendo da un caposaldo ormai in- 
crollabile, che per noi italiani ha la mag- 
giore importanza : che in Italia, della ligni- 
te, ve ne è si può dire in ogni regione e in 
quantità spesso superiore a quanto non si 
immagini dalla generalità. 


UN PO’ DI STORIA In un opuscolo dato 
RETROSPETTIVA: alle stampe nel mar- 
INVITATI. zo 1891: prodotti della 
distillazione delle ligniti italiane sostituiti to- 
talmente al carbon fossile, firmato oltre che 
dal sottoscritto, dal fratello Carlo, si può 
leggere quanto appresso : 

« .... Se le industrie hanno dovuto sino 
ad oggi rimanere tributarie delle altre na- 
zioni, se l’Italia si trova in triste disagio eco- A 
nomico, diamone pur colpa, oltre che alle. 
nostre condizioni politiche, comuni a tutte 4 
le giovani potenze, alla mancanza del © 
bone fossile, che l’industriale belga, frane 
od inglese paga dalle 8 alle 10 lire la 
nellata, mentre l’industriale italiano 
circa il doppio, od il triplo se ha la 
di trovarsi in un porto di mare, anche 
druplo se ha la disgrazia di essern ; 

« Vediamo dalla statistica ] 
Ministero di Agricoltura Indu 
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mercio, che solt 


i; anto in carbon fossile consuù- 
miamo 


nen annualmente in Italia oltre i milio- 
ni di tonnellate, pagando in tal modo all'In- 
Lhilterra, alla Francia ed all'Austria dai 
Tio al 120 milioni in oro, 
pende che da 
buona parte 
zione è 


Orbene, non di- 
noi far rimanere in Italia 
di quel denaro, arricchire la na- 


Sviluppare le industrie, utilizzando, 
in luogo del 


carbon fossile, la lignite ita- 
liana, di 


1 cui abbiamo vasti giacimenti appe 
na conosciuti, 


sarebbe 
tivo. 


un vero tesoro nazionale, che 
colpevole lasciare più a lungo inat- 


«A togliere 


| qualunque idéa di esagera- 
lone 


a queste parole, 
la succitata Statistica, 
tiferi riconosciuti 

cercarli — 


basterà ricordare, con 
che i giacimenti ligni- 
diremmo senza quasi 
ammontano a 90, ma purtroppo 
mon vi sono in effività che una trentina di 
miniere — in tutta Italia —, dalle quali si 
estraggono attualmente circa 400.000 ton- 
N dì lignite, 
. Limitiamoci a ricordare i risultati 
pratici ottenuti sino ad oggi e le proprietà 
industrialò delle ligniti, problema studiato 
con tanta cura da insigni scienziati d’ ogni 
nazione, che da molti anni chiamarono que- 
Sto minerale il combustibile dell'avvenire. 

« Seguendo quanto dice 1° ing. Capacci nel- 
la Enciclopedia delle Arti e delle Industrie, 
vediamo che la lignite si utilizza: come 
combustibile solido in forni a fiamma diret- 
ta, per gassificazione, per agglomerazione, 


per carbonizzazione. 
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« Combustione diretta e gassificazione, E 
Una lignite comune impiegata in un forno. x 
ordinario a fiamma diretta brucia male, 
una bassa temper ratura e molta cenere, mentr 
il gas ottenuto da questa lignite entro ga 
ni tipo Siemens, ha una composizione Brim: 
a quello proveniente dal litantrace e produce | 
una tempere atura di combustione quasi equa 
le ai migliori carboni fossili e tale da per ) 
mettere qualsiasi operazione metallurgica, tale 
chè noiì vediamo, senza parlare della Germa. 
nîa, che anche in Italia molte importanti of 
ficine siderurgiche impiegano esclusivamene 
te o quasi le ligniti nostrane. Basterà nomi. © 
nare le grandi acciaierie di Terni, le ferriere 
di S. Giovanni Valdarno, gli altifotni di 
Piombino, Follonica, Cecina, di Vada, les 
Società metallurgiche di Livorno, di S. Mar- 
cello, le fonderie di rame di Corradini e Ma- 
thieu a Napoli, ecc. ecc., tutte ottenendo 
ottimi risultati economici. 

« Agglomerazione. Per utilizzare le ligniti 
scadenti si ricorse alla essiccazione naturale 
ed artificiale ed alla fabbricazione di matto- 
nelle. Troppo lungo sarebbe il solo accenna- 
re ai differenti metodi di una tale fabbrica- 
zione, sviluppatissima in Germania, ed 
ricordare gli inventori delle macchine desti- 
nate a tale scopo : contentiamoci di consta- 
tarne i risultati principali è 

1° che le panelle di lignite, hanno un po- 
tere calorifero doppio della lignite, diremo 
naturale ; 

2°:che con le ligniti picee- -schistose si ot- 
tengono mattonelle il cui po- 
tere calorifico #0% è inferior 
a quelle di carbon fossile; 

3° che risulta esservi con 
venienza, non solo nella fa 
bricaziòne delle mattonelle 
CO polveri inutilizzate. del Ì 


dà 


duzione sono. 
Nord della 


( sel € omitato per Je PIOSE Sui com- 
cont si italiani, di cui è presidente l'in. 
su pib! vi. rnesto Breda, fece delle espe- 
ne crande scala nelle officine del 


iotl2£ rrancia, ed alla Miniera Martin 
fi , 


s st, 10 » 

reno), na cercando di ottenere dalle li 
stia "A a TRI 

n VÈ coke metallurgico, per gli impieghi 


L RAC 1 n . à Si LI n° . 
gniti ; forni; e VÌ riuscì infatti, lavando 


; orni; 
pegl! 5 i mescolandola a litantrace nella 
ra ligP* ne del 40 %* il rendimento in coke 
propone!” e, alle officine di Niederrhein- 
fn del Dicburgo, si procedè benissimo alla 
Must? condo i calcoli dell’ing. Capacci, im- 

e rdo una fabbrica in prossimità del 
jantani coke ottenuto con tal metodo dalle 
pare; i 
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43 costa in media dalle 50 alle 55 lire, 
n risparmio dalte 7 alle 12° lire per 


‘orni a tramoggia, ed in Italia, alla mi 


li S. Giovanni Valdarno, per mezzo di 
circolari come per le usuali carho- 
È sj ottenne, b:iuciando differenti qualità 
;itt : il carbone dolce, ottimo ner fab- 
tri ed usi domestici ; il carbone forte utiliz- 
abile solo per fucine, ed il carbone catramo- 
5; esso pure utilizzabile per le fucine. 

«In questi ultimi tempi ha preso svilup- 
no. in Germania soprattutto, l’industria del- 
‘. distillazione delle ligniti, allo scopo di 
estrarne il catrame e da questo l’olio per lu- 
brificazione e la parafina, non 
che l’olio per illuminazione. 


regnere indu- 


Il celebre 
«triale W. Siemens a Londra, 
, poco prima del- 


in un congres- 


so tecnico: — Non è più che 
una semplice questione di 
tempo il veder rimpiazzati i 
combustibili solidi dagli aeri- 
formi e più precisamente dal 
gas litantrace, ponendosi per 
tal modo fi nente un limi- 


te allo sper; di materiale 
da combustione, tanto enor- 
me oggi Ed in questo 
mese, ] enere direttore 
delle macchine 
rigi, affermava 
In una sua relazione che die- 


della staz € 


agrarie di 
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tro numerose esperienze: — .... l'avvenire 
della meccanica è riservato non già alle 
macchine a Vapore ma ai motori a gas pro- 
dotto dalla distillazione delle antraciti po- 
vere, ossia dalla lignite. 

« Potere calorifico. Secondo to studio fatto 
dal Philipps, il potere calorifico dei carboni 
fossili commerciali ascende a 6946 - calorie, 
mentre nelle nostre ligniti compatte, oscilla 
da 4000 a 6190, non superando nelle infe- 
riori le 4600, 

« Concluderemo col prof. Campani: — ...T@- 
sta provato che Je nostre ligniti possono ser- 
vire alla produzione di tutti quegli svariati 
prodotti utilizzabili, che si ottengono dal car- 
bon fossile; due specie di olî, uno leggero € 
l’altro pesante, che possono servite all’illu- 
minazione, altri olî lubrificanti per ingras- 
sare; l’acido acetico; l’ammoniaca che può 
servire, se non altro, a preparare il solfato 
di ammoniaca, usato per fertilizzare i campi; 
una pece solida, nera (bray), che può tener 
luogo degli asfalti naturali, come quella del 
carbon fossile, e che può servire alla fabbri- 
cazione degli agglomerati, e la paraffina, 
per la fabbricazione delle candele —. 

« Da quanto abbiamo detto sin qui, emer- 
ge, come lo hanno provato scienziati ed in- 
dustriali, che la lignite può completamente 
sostituire il carbon fossile. 

«E perchè non la si sostituì? si doman- 
derà. Perchè in massima, il rendimento eco- 
nomico era inferiore a quello del litantrace. 

Infatti coi metodi, per quanto ingegnosi, 


IR mn 
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adoperati fino ad oggi, sia per gassificazione, 
che per agglomerazione o carbonizzazione, 
Se ne perdevano (in Italia) i differenti sotto 
prodotti. Ossia, per citare un solo esempio, 
Sl otteneva il gas ma si perdeva il coke, il 
carbone, il black o catrame. Non eravamo 
arrivati ad ottenere dalle ligniti che un in- 
completo o limitato sfruttamento industriale 
e da ciò solo la vittoriosa concorrenza del 
carbon fossile, dal cui impiego nelle offi- 
cine del gas nulla si perde . 

« Per superare tutti questi ostacoli econo- 
mici, bisognava ricorrere al modo di utiliz- 
zare completamente le ligniti, come si uti- 
lizzano i carboni fossili, ed è ciò appunto 
che ha trovato (sarebbe stato più esatto dire 
suggerito) l’egregio avv. Orazio Sapori, pro- 
prietario di miniere. 

« Coll’applicazione di questo sistema si 
ottiene contemporaneamente come col car- 
bon fossile, il gas illuminante e per forza 
motrice, il coke, od il carbone a seconda 
delle qualità della lignite, il catrame, il 
bray e quindi l’ammoniaca, l’olio lubrifican- 
te e la paraffina; mentre poi distillando la 
lignite trita, oltre ad ottenere gli stessi sot- 
toprodotti, col carbone rimasto, mescolato 
al catrame, si fanno degli ottimi pani agglo- 
merati, superiori a quelli ottenuti dal carbon 
fossile. 

« Che il sistema possa ottenere così splen- 
didi risultati, si comprenderà facilmente 
quando sî pensi che esso consiste nè più nè 
aneno che nel distillare le ligniti (meno pic- 
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cole varianti) come si 
la distillazione def 
fossile in tutte Je Officine i 
gas; se qualcosa deve 0 
prenderci, è appunto bi: 
un sistema così vecchio e 
ticato universalmente, 
sia stato prima d’oggi 
ralizzato anche per Je 
ti (I). 
« Senza parlare dej risulta. 
ti scientifici ottenuti, ‘del 
molte prove fatte dal Saga 
ci limiteremo a riportare 
lettere relative agli espe; 
menti pubblici, sulla dis 
lazione della lignite, fatti 
Siena nell’officina de] gas, il 
5 ottobre 1890, vere bro i ; 
industriali alle quali assiste! © S. 
rono industriali e scienziati convenuti ® 
Siena per quell’occasione, tra i quali ric 
deremo il prof. Giannetti della Università. 
senese e l’ ing. Fossati, espressamente mar fi 
dato dal Ministero di Agricoltura lndustrig 
e Commercio ». 3 
L’opuscolo suddetto continuava ripo 
l’esito dei sovracitati esperimenti (ai 
assistette anche un Ispettore del Ministe; 
dei Lavori Pubblici) e dava per esteso 
diverse Relazioni, le quali, riassumeni 
constatavano (2): i ite 
1° Che il carbone naturale, ottenuto di 
la distillazione della lignite, xiloide 
è più povera in calorie della picea-sc 
sa, ecc. — dette all’analisi elementa 
calorie e, disseccato a +100°:7748 Cc. | 
5.760 % di cenere; che i pani aggio: 
(coke di lignite a 10 % di ‘bray) det 
calorie. . ‘ ; “” 
2° Che il coke prodotto dalla di 
ne della lignite, può sostituirsi 
samente nelle arti fabbrili, per 
co, ecc., a qualsiasi altra quali 
di legno forte. ; 
3° Che col gas ottenuto di 
ne della lignite si ebbe la co 
perfetta degli smalti, vetri e w 


ger 


(1) V. Enciclopedia chimica 
supplem. 1889). — R. Wa 
laye, Dictionn. des Arts. @ 
G. Masson, idem, 1801. 
ca, Loescher 1877. 
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usato nelle industrie 


vetrarie è 


la? 
Le ni 


e ceramiche, in sostituzione 
di ogni altro combustibile. 

4° Che in 45 minuti si 
ottenne col gas di lignite la 
messa in pressione di una lo 
comobile da 18 HP 
consumo orario di 12 


con il 
mo. pei 
mantenerla in tensione 

5° Che in muttole improv- 
visate, con lo stesso gas di 
lignite ossigenato, con man: 
tice da fabbro, si ottenne in 

minuti la fusione del ve- 
ro, in 12 quello della ghisa, 
e in 4, col fornello previa- 
mente arroventato, la fusione 
del bronzo, 

>° Che la intensità di luce 
del gas di lignite era eguale 
1 quella del gas dei fossili inglesi e che, du- 
rante la illuminazione della stazione ferrovia- 
ria di Siena, la sostituzione del gas di lignite 

quello di litantrace non venne avvertita. 

7° Che dopo 4 ore di distillazione, si ot- 
tennero dalla lignite xiloide kg. 33-33% di 
sottoprodotto carbone e 3I.15:% di gas, ol. 
tre a black, ammoniaca, ecc., dai quali si po- 
tranno avere olî leggeri e pesanti, benzina, 
fenolo, aniline, ecc., come si hanno dal car- 
bon fossile. 

8° L’assoluta convenienza per l’Italia di 
lare immediato sviluppo alla escavazione 
lelle ligniti ed alla loro utilizzazione me- 
diante normale distillazione. 

L’opuscolo riportava inoltre una bella let- 
tera dell’industriale Angelo Merati di Bre- 
scia, che aveva, con non lieve spesa, adot- 
il sistema della distillazione della li- 
gnite nelle sue ferriere, e con tali ottime ti- 
sultanze caldeggiare fervorosamente la 
generalizzazione di tale processo a tutte le 


+a$f 
laU 


da 


industrie italiane; la relazione della prova 
latta sul tronco ferroviario Arba-Siena, con 
agglomerati di sola lignite, il cui esito fi- 
nale, confronto agli abituali agglomerati 
di carl ssile, denunciava un minor con- 
sumo in peso di kg. 13.500, minor cenere in 
kg. 1, minori scorie in kg. 4, assenza totale 

resid a camera fumo, e quindi mi- 
nori rt kg. 4. 


no inoltre tre articoli circostan- 
sul giornale La Tribuna di 
Rom el 17 e 25 novembre 1890 e del 15 
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gennaio 1891, nei quali venivavo resi di pub- 
blica ragione gli esperimenti fatti fino ad | 
allora; i grandi vantaggi economici otteni- 
bili con la pratica utilizzazione delle ligniti ; 
il numero, la denominazione e la ricchezza 
dei giacimenti lignitiferi, sino a quell’epo- 
ca conosciuti e sui quali si poteva contare ; 
l’importanza del problema per l’ avvenire 
nazionale. | 


Facevano seguito a questi articoli, stam- ; 
pati sul più importante periodico della Ca- Pa | 
pitale, il conto del costo della lignite esca- L 
vata in miniera in L. ‘10 per tonn. (tem- 
pi beati!) tutto compreso, e del beneficio 
ritraibile adoperandola nelle diverse indu- 
strie e.il modo di usarla in relazione al- 
la qualità della lignite e all’industria; la 
statistica del consumo che se ne faceva al- 
lora in Italia (produz. 1888-89 : Italia 390.320; 
Francia 438.312; Austria 12.860.255; Germa- e 
nia 17.277.000 tonnellate), irrisorio, allora 
come adesso, in confronto degli altri Stati; 
un prospetto con la produzione di tutti i 
combustibili fossili nel mondo, dei quali, “I 
come già si è detto, si importavano in que- 
gli anni in Italia, solo tonnellate 4.400.000. 

Lo scritto di 27 anni addietro, dopo aver 
riassunto comme potevano utilizzarsi le 
stre ligniti sostituendole al carbon 
chiudeva con una calda perorazione 
ra integratrice del governo per lo 
di un’industria, dalla quale 
re l’avvenire economico e 


IL LIBRO. 


di Urbe Massima è prima di tutto un libro, 
uno di quei libri che si pensa debbano 
lasciare un segno nella storia della tipogra- 
fia e delle arti grafiche d’un paese. Ora na- 
turalmente chi ha partecipato a trar fuoti da 
mille difficoltà tecniche e finanziarie il cam- 
pioue d’arte frutto del concorso di ogni mez- 
zo più moderno e di ogni più assicurato con- 
siglio della saggezza dei vecchi — perfetti 
in tipografia in Italia —; chi, in altre pa- 
role, non solo ha pensato e scritto il libro, 
ma ne è anche stato con pazienza, con fe- 
deltà, con passione d’ uomo del mestiere 
l’impaginatore e il proto ed ha avuto la fiera 
commozione di vedersi il volume portato a 
termine, non può non cercar di comunicare 
ad altri la soddisfazione e, dite pure, l’orgo- 
glio di una paternità d’autore e di editore. 
Ma c’è di più. Il monumentale libro-al- 
bum L’Urbe Massima (1) costituisce di per sè 


1). PaoLO ORANO: 


L’Urbe Massima e l'architettura 
Brasini, con oltre trecento illustrazioni, 
tricromie, tavole, piante, su carta di gran sso, 
5 In deposito presso la dibreria editrice For- 
in Roma 

(Le grandiose concezioni del Brasini hanno trovato 
in quest'opera una presentazione imponente e degnis- 
sima. Il grande volume è un saggio di superba bel 
lezza e varietà grafica, che giustamente Paolo Orano 
chiama «sontuosa ». — N.d.R.). 


' 


arocca di A. 
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‘ L’'VRBE - MASSIMA - 


.d’ Europa durante gli anni di guerra, è 


solo una vittoria del coraggio editoriale ita. © 
liano e qualche volta debbo dire romano. 
Perchè la sontuosissima opera, che forse è 
la manifestazione editoriale più superba 
Co 
stata eseguita in mezzo alle più ostili ed 
inquietanti condizioni materiali, così da 
parere insormontabili. Certo io non ne ho 
conosciute di simili nel mio quarto di se- 
colo ormai di pubblicismo. A malgrado 
la carta e la mano d’opera fossero già a 
prezzo da spaventare, a malgrado che le ‘ 
nici necessarie alle tavole a colori fossero 
diventate pressochè introvabili, a mal 
che soventi il biglietto da mille do 
stituire quello da cento e che un ini 
bilimento d’arti grafiche fosse ad i 
tile arduo lavoro illustrativo; 
che insomma nessun elemento 
vole, la mia buona volontà SÌ 
canto l’entusiasmo tutto it 
comm. ing. G. Pagnani-Fus 
raro artefice di cliché 
dire unico di quei gran 
libraria che bisognert 
nanzi in Italia il ric 
che si meritano 
poco dopo aver, 
tipografia e 1? i 
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PROSPETTIVA AEREA DEL 


Se mi sono indugiato su questi particolari, 
l’ho fatto perchè portando a fine una simile 
iniziativa io ho strappato agli uomini ed alle 
cose d’Italia la prova sacramentale che noi 
possiamo fare in splendore di libri, in son- 
tuosità di edizioni quanto e più di quello 
che si faccia all’estero. Basta volere, basta 
prodigarsi, basta accompagnare i tecnici, gli 
artefici della pietra, del rame, dello zinco, 
basta allearsi all’unico scopo della bellezza 
con gli esecutori e ci si convincerà sulla base 
della pratica che ce ne avvantaggeremo e 
noi autori e loro. L'arte tipografica e l’arte 
grafica sono pressochè sconosciute agli scrit- 
tori, persino ai più di coloro che ne parlano. 
Noi manchiamo ancora di un pubblico che 
capisca il libro bello, non che d’una élite 
che sappia farlo, Ma anche questa deficienza 
sarà colmata dal grande buon volere e dal 
magnifico orgoglio d’ italiani che stanno 
scaturendo da questa guerra feconda. 


L’ URBE MASSIMA. 


Urbe Massima è il titolo che io ho dato a 
tutto l’insieme di progetti architettonici 
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ideati e realizzati in disegni e bozzetti mo- 
dellati dal romano Armando Brasini. A que- 
sto architetto singolarissimo ho consacrato 
in principio del volume un profilo che per 
la primavolta, credo, in opere così monu- 
mentali è stato pubblicato in fac-simile del- 
l’autografo: maniera peregrina di mostrare 
al pubblico d’eccezione del libro l’attacca- 
mento dell’autore all’opera studiata e pre- 
sentata al pubblico. 

« Armando Brasini — scrivo in questo 
medaglione — è il caso rarissimo dell’uomo 
che vince per forza propria; è il ragazzino. 
del manovale, è il muratore, è il « pittore», 
come lo chiamiamo noi romani, che un 
giorno s’accampò col pennellone innestato 
alla canna faccia a faccia ai motivi delle de- 
corazioni sul ponte sospeso dai cornicio; 


crea ». } 
Ed effettivamente nel ricco: 
io ho raccolto del Brasini 


VEDUTA DALL'ALTO DELI 


anche eseguire 
struzione e 
vertino, della calce, 
delle decorazioni nell’e 
Confesso che forse 
nella scelta dell’architetto itali 
tare al pubblico con la sua 
quale mì sono ferma- 
to al Brasini, è pro- 
prio questa capacità 
tutta italiana e spic- 
catamente romana 
della sua competenza 
di manuale, di deco- 
ratore, d'uomo della 
calcina e del cemento. 
Il nostro architetto è 
operaio di ogni me- 
stiere muratorio e 
l’idea d’un qualsiasi 
edificio si accompa- 
gna subito in lui alla 
visione precisa degli 
elementi e delle ne- 
cessità costruttive. 
IL Urbe Massima è 
dunque un vasto pro- 
getto di edificazione 
d’una Roma aggiunta 
a quella storica e mo- 
numentale esistente 
che continui im ispe- 
cial modo la robusta 
vertebrazione berni- 
niana. Il Brasini de- 
riva da Lorenzo Ber- 
nini la vigoria della 
concezione unita ad 
una libertà, che per- 
metta di emancipare 


© Conosce i segreti della co- 
le risorse del mattone, del tra- 
del cemento, del ferro, 
dificare. 


la ragione essenziale, 
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URNE MASSIMA, - SISTEMAZIONE DELLA 


ano da presen- 
Opera, per la 


1L SEILCIAROLO ROMANO. 
DECORAZIONE SIMBOLICA DEL PROGETTO, 


ONA FLAMINIA A ROMA. 


l’edificio, destinato ad usi pubblici nuovi è 
del tutto moderni, dalle schiavitù e dalle 
aridezze del classico romano cinquecentesco. 


IL COLONNATO DI S. PIETRO. 


Ma prima di dare un'idea larga e rapida 
dell’ Urbe Massima propriamente detta, sarà 


bene, a sviluppare 
l’affermazione fatta 
che il Brasinîì inten-f 
de riallacciare la Ro- 
ma odierna, la più. 
grande Roma, ai ca- 
pisaldi berniniani, che 
il pubblico sappia 
qual’è nell’opera il 
progetto per l’assesta- 
mento dei Borghi ‘e 
cioè del quartiere che 
parte a fianco a Ca-: 
stel S. Angelo sul Te+ 
vere e finisce a Piazé 
za S. Pietro (ani 
Vi sono esigenze ar- i 
tistiche da rispettai 
per chi pensi di ass 
stare tutta quella m 
seria di casupoli 
dossate attorno 
dello squisito ( 
le Santo Spir 
quartiere in 
la chiesa T 
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Sono alla maggiore signifi- 
cazione di civili. 

E nel suo progetto il Bra- 
Sini rispetta le une e le altre. 
Rispetta la chiesa della Tra- 
spontina, 


che per noi romani 
è un gioiello, rispetta il me- 
glio dei particolari di Scossa 
Cavalli, a dalla 
fontana che trasporta nel lar- 
go di progettata 
‘all’ imbocco della 
teria, e la nuova arteria tra- 
duce in 


cominciare 


formazione 
nuova ar- 
un colonnato dorico, 
il medesimo di Lorenzo Ber- 
medesimo diametro 
di colonne, 


mini col 


nobilitandone an- 


cor più la solennità con una 
fronte ardita allaccia e 
fonde e dà straordinario rilie- 
vo agli elementi berniniani. 

Per tal modo il quartiere 
lei Borghi di S. Pietro, men- 
7° prolungherebbe Ja gran- 
Qiosa impresa di 


che 


Lorenzo Bernini, donando 
‘alla ‘ numerosa popolazione artigiana e pic- 
colo borghese che abita i Borghi, 
Seggiata coperta e un vasto spazio al riparo 
ber ogni sorta di mercati, attiverebbe anche 
le due classiche monumentali braccia del co- 
lonnato della Piazza che anche in giornate 
di folla sono lasciate solitarie. Il pubblico 
ne capirebbe insomma l’importanza per l’in- 
tenso traffico che il colonnato nuovo rettili- 
neo dalla Piazza al Tevere attiverebbe. 


una pas- 


LA PIÙ GRANDE STRADA 
DEL MONDO. 


Per dare la vertebra all’Urbe Massima il 
progetto si vale del solo piano edilizio de- 
gno ed utilizzabile di cui Roma disponga, il 
Piano Flaminio, da Porta del Popolo a Mon- 
te Mario o meglio alle sue propaggini di de- 
stra. Si partendo dal Monu- 
mento a Vittorio Emanuele per Piazza Co- 
lonna, Piazza del Popolo e tutta la Flaminia, 
un’arteria di oltre cinque chilometri, rettili- 
mea che si biforcherebbe sul Tevere nei due 
ponti giganteschi, Costantino e Diocleziano, 
€ si aprirebbe a delimitare piazza e parchi 
per riunitsi ai due pronai maestosi d’entrata 
alla stazione nord, che naturalmente doyreb- 
be essere spostata dalla località più a sini- 


avrebbe così, 


IL MAUSOLEO DI. DANTE. 


“PARTICOLARE : 


GRADINATA E PORTICO, 


stra, ove il vecchio progetto speciale l’avreb- 
be destinata a sorgere. 

Tutta l’arteria, che s’inizierebbe nel largo 
reso assai maggiore fuori Porta del Popolo, 
che ha a destra la rampa dell’ingresso a 
Villa Umberto I, sarebbe corsa dal medesi- 
mo tipo di colonnato berniniano, così da im- 
porre al dorico potente e corretto un carat- 
tere fondamentale sviluppato in ogni sorta 
di edifici pubblici, musei, istituti, palazzi 
d’ufficio, di banche, o destinati a scuole, tea- 

i, bagni, eccetera. In tal modo la più gran- 
de Roma, la città dei due milioni d’abitanti, 
la Capitale del Regno, il centro di vita e di 
fede e di gloria della razza che potrà rag- 
giungere, in condizioni favorevoli, i cento 
milioni all’apparire dell’anno duemila, 7% 
be Massima, in una parola, sarebbe salvata 
dal idiot di propagarsi senza un qual 
siasi rapporto di buon senso, di logica a 
stica col suo insigne passato, e invece 
Porta del Pool sino a Monte pi 


tota continuerebbe, senza | 
tal norme della bellezza archit 


detiiosci l’opi 
tetti che veramente 
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toriosa nella 


sua capitale gelosa e 
gloriosa potrà 


realizzare. 


I PARTICOLARI, 


Non mi è dato indugiarmi a de- 
Scrivere i particolari del progetto fe- 
nomenale che ‘potrà chiamare a la- 
vorare in Roma centinaia di 
tetti e d’ingegneri e 
migliaia d’operai. I 
amatori bisogner 


archi- 
centinaia di 
competenti, gli 
à che direttamente 
compulsino il libro. Ogni particolare 
è in f ndo un progetto grandioso. 
Sì pensi che è implicito nelle co- 
struzioni dei due ponti giganteschi 
sul Tevere, tra i quali avrebbe una 


situazione d’isolotto Ponte Molle, 
quel Ponte Milvio che cì ricorda i 
Saxa Rubra ove Cost 


antino battè 
Massenzio, l’allargamento del fiume 


e un sistema di cascate nel fiume 
che arricchisse la massa d’acqua del 
Tevere navigabile di qui al mare, 
arteria commerciale di primissim’or- 
dine della rinnovellata e moltiplica- 
ta città. 

Aggiungerò che dinanzi all’aper- 
tura della grande stazione dovrebbe 
inalzarsi il Mausoleo a Dante, il 
più tipico edificio dell’epoca nostra, 
il quale dovrebbe al medesimo 
tempo essere il sacrario del culto alla Divi- 
na Commedia per esteso scritta sulle masto- 
dontiche pareti interne ed illustrata da grup- 
pi in bronzo ed in marmo, e insieme il faro 
poderoso della grande stazione e della im- 
mensa passeggiata distribuita in piazze, in 
ninfei, in clivi, in gradinate. 
aggiungere. Ma lo spazio è 
ormai tiranno quanto la guerra, e quanto ho 
riassunto di volo e per sommi capi credo 
possa bastare a dare un’idea del progetto 
brasiniano. 


E altro vorrei 


Da scrittore, o meglio da descrittore, da 
editore del libro, io ho cercato di fare so- 
prattutto un’opera che fosse omaggio all’in- 
gegno italiano ed alla grandezza di Roma 
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ed al suo avvenire che è quello d’Italia. 
non ho desiderio più vivo di quello che 
pubblico, così numeroso e così eletto di q 
sta Rivista d’energia e di civiltà, prenda 
queste iniziative che costano tenacie, dai 
ed entusiasmo indicibili, almeno un in ere 
degno. È dovere di tutti abituarci (a: 
muovere iniziative di forza, di nobiltà 
bellezza e di pubblica utilità; è di 
tutti di prepararci e di prepara: 
razione novissima ed eroica ad 
l’orma del suo pensiero, della 
e del suo gusto in un’arte m 
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BI, coprendo una carica pubblica 

alta o bassa — Ministro, Deputato, 

o Consigliere comunale soltanto — 

non ha almeno una volta doman- 

dato alle ferrovie un cambiamento di orari 
od una fermata di treno? Chi, nel prestarsi 
,_ & questo piccolo fastidio della sua posizione, 
a mai pensato alle difficoltà cui dava luogo 
a sua domanda apparentemente così onesta ? 

Sembra, in verità, a chi guardi le cose su- 
perficialmente, che tra il far partire un treno 
mezz’ora prima o mezz'ora dopo non debba 
correr differenza alcuna, e che far fermare un 
diretto una volta di più costituisca al mas- 
simo un tollerabile sacrifizio pel personale 
ferroviario, obbligato a qualche piccola pre- 
stazione supplementare. Invece le cose sono 
| assai più complicate e il saperlo con una 
certa approssimazione può riuscire utile. Il 
pubblico rendendosi in qualche modo conto 
del perchè le ferrovie — sieno di Stato o pri- 
vate, sieno anche modeste tramvie, con un 
servizio molto semplice — si ostinino nella 
maggior parte dei casi a far cattivo viso alle 
richieste di modificazioni di orario, diverrà 
meno propenso a chiedere e più disposto ad 
accomodarsi ai rifiuti. 

Il che non vuol dire affatto — è bene av- 
vertirlo subito — che il pubblico abbia sem- 
pre torto a chiedere e le ferrovie sempre 
buon motivo a rifiutare. Tutt'altro. Nelle 
amministrazioni, specialmente in quelle mol- 
to grandi, alligna facilmente il vizio della 
routine, che porta a risolvere le questioni 
sempre allo stesso modo per effetto di pi- 
grizia mentale. Se su dieci casi si ha per no- 
we ragione a respingere, si finisce facilmen- 
te coll’adottare il « no» come regola gene- 
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rale, risparmiando il fastidio dell’esame. Na- 
sce pure, di conseguenza, quella presunzio- 
ne d’infallibilità che, anche quando è inge- 
nua e sincera, non è meno pericolosa perchè 
fa sorgere la intolleranza per ogni forma di 
controllo. Ma guai se il controllo mancasse : 
lo spettro della burocrazia che ora ossessio- 
na, forse un po’ esageratamente, gli uomini 
attivi, finirebbe col diventare una intollera- 
bile realtà. Senonchè un rimedio a tutto 
questo — non vogliamo divagare dal iostro 
modesto campo — è che il pubblico sappia | 
discutere con una certa esattezza contrappo- 
nendo ragioni a ragioni. 

Insomma, vogliamo fare un po’ la cono- È 
scenza degli orari. Dico conoscenza intima È 
perchè quella esteriore l’ abbiamo di già. 
Tutti comperiamo ogni mese quel nostro 
« oratio ufficiale » dalla caratteristica coper- 
tina gialla e, salvo qualche vecchia signora 
costretta a chieder l’aiuto del vicino, non vi 
è ospite di una vettura ferroviaria, almeno 
delle prime classi, che non si raccapezzi com 
maggiore o minor disinvoltura in quel deda- 
lo di carte geografiche, di richiami, di frec- — 
ce, di segni convenzionali. Chi poi ha messo 
il capo fuori i confini, ha dimestichezza. 
Livret Chaix, coi varî Kursbuch, ecc 
Ma questo è come conoscere una. 
appena di vista: noi vogliamo sàpen 
che cosa di più. A1 quale intento 
cercar d’indagare come si fanno! 
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Se si dovesse creare 
rario di una grande 
quella, poniamo, delle 
Stato i cui treni 
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sogna, per riguardo alle 
città attentare, in confronto dell 
grandi, il ersterio anzidetto. 


Gli orari trovano, dungue, una base in 
questo insieme dj cognizioni, di comstatazio. 
hi, di abitudini, Ma poichè fl trafico subi. 
Me continue fluttuazioni, 


per l'apertura di nuove li 
modo diy 


Piecole 


gli orari debbono anche 


tarsi a questo mutevole stato di Cose, pur 

potendo aspirare a raggiungere Quella 
perfezione che dovrebbe casere rappresenta. 
ta dalla soddisfazione di tutt, Aggiungasi 
che nell'orario, dl quale può considerarsi co. 
me la sintesi del Servizio ferroviario, si ri. 
perenotono tutti | perfezionamenti che } 
Nee e materiale vanno continuamente sube 
do, Se una stazione è ingrandita, se îl bins 
rio è rafforzato, se sì costruiscono lacemo 
tive più potenti, il pubblico ne risente i 
Vantaggi solo quando l'orario vì sì adatta 
Se, infine, tiensi Presente che tutti i treni 
sono legati fra loro come le anaglie dì una 
tete intrecciata su due elementi inafferra 
bili, lo spazio ed il tempo, giacchè fra un 
treno e l'altro deve ìntercorrere una certa 
distanza, alle stazioni dì diramazione sì deb- 
bono assicurare le coincidenze, è vì sono im. 
finite esigenze tecniche da rispettare, dì leg. 
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Te mese im tela dei teen priacipeli tell 
sse linee è veder subito im qual guasta, 
stamiome rar ci altri debbano esere | s- 
stat: 

A parte i ritocchi parziali che, come ce 
ramo, «i debbono fare I contimao, Pararios 
bios ; faaggiori mutamenti ogni sei ni 
21 cominciare dell'estate è al compuciaite 
linverno. La ragione se ne compremle. 
stagioni alterano il valore dell'ora: le 
di inverno somo un'ora mmttatina, di 


I treni che congiungono, mt = 
Crempio, due capitati di grandi Stati banali 

tsigenze che non si può fat a meno di til 
spettare. Gh acvotdì a questo riguattito 
le amumimistrazioni dei diversi 


paresi 
sono imai facili: «diventano fat 
quando © nom è cosa tara vi s' 


schia la politica. Certe facilitazioni ai 
bono, altre non «i debbono accorttare. ( 
sate un po' quanto dava da penare al 
stro austriaco delle ferrovie la tendenza! l 
liana a stabilire comunicazioni celeri {#0 i 
nezia e Trieste per la brevissimm via di(È 
vignano 1). E allora sotto le false di 
tecniche che bisogna tnettere in gi 
coomestare i rifiuti. 1 funzionari che | 
dono parte a queste conferenze tm 
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no capo ai laghi lombardi. Ed anche per 
questi orari sì fanno delle conferenze, ove 
una diplomazia più modesta é più leggiera 
deve pure essere esercitata per placare qual- 
che piccolo interesse elettorale, accontentan- 
dolo o. fingendo di accontentarlo. 

Chiuse le conferenze, messi a posto i tre- 
mi difficili, comincia l’oscuro e paziente la- 
voro di tessitura: tira di qua, accomoda di 
l’orario è completo e si porta a conoscen- 
del pubblico.... talvolta dopo che è an- 
to in vigore. 

sie 

Malgrado tutto questo, nel lavoro com- 
plesso degli orari non sarebbe possibile rac- 
capezzarsi se non si fosse guidati dal lume 
di qualche principio. 

: Uno di tali principî e forse il più impor- 

tante è quello pel quale il traffico vien di- 
stribuito fra due grandi categorie di treni 
| che, per intenderci, diremo treni celeri e 
treni lenti. Si potrebbe anche dire con lin- 
guaggio più comune treni diretti e treni 


omnibus, se non fosse stata creata tutta 
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una ricca terminologia: direttissimi, acce- 
lerati, locali e simili. Questi vari nomi cor- 
rispondono a categorie intermedie, nelle qua- 
li si riflette più o meno la caratteristica pro- 
pria ai treni celeri, che è la grande velocità, 
di marcia e la eliminazione delle fermate 
nelle stazioni di scarsa importanza, in con- 
trapposto a quella dei treni lenti che hanno 
velocità di marcia minore e si arrestano 
in tutte quante le stazioni. Questa classifi- 
cazione risponde ad una distinzione fonda- 
mentale che si può fare nel traffico secondo 
che è a lunga od a breve distanza. Se il 
traffico lontano si volesse servire cogli stessi 
treni destinati al traffico vicino, si danneg- 
gerebbe il primo senza avvantaggiare il se- 
condo. È il traffico distante che ha bisogno 
della grande celerità, raggiungibile con due 
mezzi : l’effettiva rapidità di marcia e l’abo- 
lizione delle fermate e più, badisi, con que- 
sto secondo che col primo mezzo. Pel traf- 
fico a percorsi brevi la grande velocità, che 
è costosa, riuscirebbe superflua e delle fer- 
mate non si potrebbe, naturalmente, fare a 
meno. 


17: 18 19 20.21 22 (23 2 


473 


N 1) DI 3_ b 
L'importanza di questo principio è gran- 


dissima, quantunque non sia apprezzata al 
&tusto, tanto è vero che alcuni Propugnano 
per la trazione elettrica l'adozione di treni 
brevi e frequenti Che, come vedremo, do- 
vrebbero portar tutti la stessa velocità, la 


} 


ORARIO A FILI DI SETA, 


quale non potrebbe esser 
chi sopporterebbe un'viaggio da Milano a 
Roma in treno omnibus, sia pure elettrico ? 

Una prova della utilità della indicata di- 
stinzione sta nel fatto ch’essa — e ciò forse 
non tutti sanno — è applicata, come al traf- 
fico viaggiatori, anche al traffico merci, nel 
quale si hanno egualmente treni diretti 
fermano solo nelle stazioni importanti e 
ni omnibus che fermano in tutte le stazioni. 
Non sarebbe, infatti, un errore far partire da 
Milano i carri diretti a Piacenza insieme a 
quelli per Rogoredo, Melegnano, Tavazza- 
no, ecc. ? I carri di Piacenza dovrebbero fer- 
marsi in tutte le stazioni intermedie (vedre- 
mo che una fermata costa) e andar su e giù 
inutilmente nelle manovre (anche le mano- 
vre costano, e come!). Sarà invece assai op- 


molto elevata. Ma 


che 
tre- 
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portuno fare un treno merci diretto che com. Del 
posto di soli carri per Pincenza vada a que, rà 
st'ultima stazione sans rompre charge, come À 
dicono i francesi, e senza fermargi ; mentre 
ì carri delle stazioni intermedie si daranno N 
ad un merci omnibus che fermerà dappers i 
tto, 1718 «hg 
"oh che abbiamo visto come si giustifica di 


n 


Do 


la contemporanea esistenza dei treni het Nel IR 
mano e di quelli che non fermano n tutte La 
le stazioni, ritornando al caso dei Maio. [ae 
tori, diremo che il difficile sta appunto nello i 
scegliere, pei treni non destinati a fermarsi 
scegliere, pei treni non n. de dr RNA 
dappertutto, i punti di fermata. in qu 
che le ferrovie non riescono a mettersi di ae» 
cordo col pubblico, Tutti pretenderemmo i 
che i treni diretti si fermassero nelle nostre 1 
stazioni; ma non riflettiamo che, se tutti U 1 
fossimo accontentati, non esisterebbero più do: 
treni diretti. 

Ciò che è giusto pretendere, invece, è che i 
treni delle diverse categorie sieno posti in tale 5 
relazione fra loro da permettere, a chi inizia 
un lungo viaggio da una piccola stazione, di 
servirsi col minor disagio del treno diretta 
raggiungendolo nella prossima Iocalità d 
fermata. Lo scopo si consegue în più modi, 
Uno consiste nel far sì che i diretti risultino 
sempre preceduti o seguiti a breve intervallo 
di tempo da treni omnibus, in guisa che Ù 
funzionino rispetto a quelli da raccoglitori 
e distributori. ; 

Partendo da una stazione ove non ferma. 
no i diretti per andar lontano, il viaggia» 
tore sceglierà quindi l’omnibus che lo porti 
alla prossima stazione importante pochi mi-. 
nuti prima del passaggio del diretto : quivi 
trasborda. Al ritorno troverà un omnib 
che partirà subito dopo l’arrivo del diretto, 

Lo stesso scopo, dicevamo, si può raggiu 
gere diversamente. Facendo, per esempio, 
modo, che il treno celere, giunto ad 
certo punto del suo percorso, si trasfo 
treno lento. Così, un diretto che, pai 
da Roma alla sera, giungesse a Pi 
nelle prime ore del mattino, molto 


che si può fare il viceversa: un 
stinato ad essere diretto per li 
te del suo percorso, può. 
primo tronco del suo lu 


} 


analogamente può farsi in modo che un di- 
setto 2 grande percorso sia accelerato nel 
rimo e nell'ultimo tratto; cosa tanto più 
opportuna che nei pressi delle grandi città 
vi è sempre notevole densità di traffico per 
JPattrazione ch’esse eser- 
citano sui centri vicini, 


* 
* * 


Prima di entrare in 
qualche altra particola- 
rità sugli orari, può es- 
sere interessante vedere 
com’ essi si rappresen- 
tino. 

È agevole persuadersi 
che col sistema degli in- 
dicatori in vendita al 
pubblico non sarebbe pos- 
sibile studiare gli orari, 
specialmente quelli delle 
linee molto frequentate. 
Occorre ricorrere ad un 
etodo che permetta di 
‘ostituire all’idea astrat- 
ta della corsa di un tre- 
no fra due stazioni qual- 
che cosa di materiale e 
di visibile. È il metodo 
grafico, la cui invenzio- 
ne, disputata fra parecchi 
nomi, risale ai primi 
tempi dello sviluppo fer- 
roviario. Ma è l’uovo di 
Colombo. Se su una ver- 
ticale segniamo le sta- 
zioni nel modo come si 
succedono in realtà e da 
ogni punto che rappre- 
senta una stazione faccia- 
mo partire una orizzon- 
tale sulla quale ad intervalli regolari traccia- 
mo le ore della giornata e le ore dividiamo 
in minuti, ci basta congiungere i punti cor- 
rispondenti al momento dell’arrivo e della 
partenza del treno in ciascuna stazione per 
ottenere un linea che è la immagine men- 
tale della corsa. Avremo così tanté linee 
quanti sono i treni e potremo subito distin- 
guere i convogli che vanno in un senso da 
quelli che vanno in senso opposto; fissare le 
stazioni in cui, se la linea è a semplice bi- 
nario, hanno luogo gl’ incroci; segnare ie 
coincidenze e via discorrendo. 
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ji dai soli ferro- 
imo diffondersi 
da noi l’orario 
di funzionari elevati — 
alche vecchio caposta- 


Questi orari ora sono usat 
vieri, ma potrebbero beniss 
nel pubblico. Già, mentre 
grafico è distribuito 
e forse vi è ancora qu 
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zione che non vuol saperne — in altri paesi 
macchinisti e frenatori lo usano corrente- 
mente. Tutte le persone colte lo troverebbe 
ro assai più comodo dell’orario a numeri. 
Ufficiali, professionisti che sanno usare un: 
carta topografica e comprendono un 


bero difficoltà alcuna a servirsi dell’ 

grafico. i f 4 
Esso serve a tante cose, cui l’orar 

merico non si presta: moi ce. \ 


e, 
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ne come la ‘guerra abbia ridotto i treni : 
l’orario della linea Verona-Venezi 
ma denso dei treni, è 
un albero che 
rinverdirà... 


è 
a che, pri- 
diventato rado come 
perde le foglie, Ma l’albeto 
Il commesso viaggiatore o l’uonio di af- 
fari che frequentasse Sempre 
potrebbe fabbricarsi per 
comodo ricorrendo ad 
in Inghilterra e 
Seconda figura. 
loide sul quale 
stazioni 


la stessa linea 
sè un orario molto 
un sistema proposto 
rappresentato dalla nostra 
Si abbia un foglio dì cellu- 
Siano tracciate le linee delle 
e sulle linee tanti 
Spondenti ai minuti (bast 
în due o di cinque 
fili dì seta che si 


forellini corri- 
a numerare di due 
in cinque). Con sottili 
potranno introdurre nei 
forellinî corrispondenti alle ore di arrivo © 
di partenza S'individueranno j trenî. Ad 
ognì cambiamento di or. 
di pazienza vi perme 
vostra. tavole 
în tasca. 


ario un breve lavoro 
tterà di aggiornare la 
tta che porterete comodamente 
Un orario di Questo genere si presta facil- 
mente alla Sovrapposizione delle linee. Sup- 


poniamo che V’interessi il percorso 
Bergamo. Sullo 


segnare si 
Treviglio 


Milano- 
Stesso cartoncino potrete 
a i treni che percorrono la via di 
come quelli che seguono la via di 
Usmate; per distinguergli userete fili di di- 
verso colore. 

Un altro modo di rap 


ficamente è quello indi 
figur 


Presentare i treni gra- 


cato dalla nostra terza 
a. Non occorrono Spiegazioni ; 


treno corrisponde una retta sulla qu 
Segnate le ore di arrivo e di patten 
scuna stazione. Questo sisteina richi 
glio la situazione geografica delle 
Serve bene per alcuni usi (servizi postali e 
simili) ma non si presta agl’impieghi tecnici 
perchè non mostra le relazioni che corrono 
fra treno e treno e, quando i treni da rappre- 


sentare sono molti, urta contro difficoltà di 
dimensioni. 


ad ogni 
ale sono 
za a cia- 
ama me- 
linee e 
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Tenendo sott’occhio uno di questi orari gra» 
fici potremo fare parecchie utili osservazio- 
ni. I*treni diretti sono ‘nel disegno distinti 
dagli omnibus, eventualmente dai treni mer- 
ci, ricorrendo a linee più o meno marcate ; 
ma noi potremmo distinguerli ad occhio an- 
che se fossero tracciati con linee di tratto 
uniforme. I diretti sono rappresentati dalle 
linee che sono le meno inclinate. Il colmo 
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della velocità corrispondetebbe ad un tr 
no che, come un segnale telegrafico, giun 
gesse nello stesso momento in cui partagi 
un fantastico treno di questo genere sarebbe 
rappresentato nel grafico da una retta \ 
cale. Più il treno è lento, più cresce îl te 
po impiegato, più la retta che lo rappresen 
S'inclina. } x 

E non è affatto indifferente che i treni su se 
seguentisi abbiano la stessa o diversa velo-. 
cità, 

Quando si tratta di linee molto frequenta- 
te, l'orario incappa in ostacoli di circola 
zione. Abbiamo spesso inteso dire che vi 
Sono ferrovie la cui potenzialità massima & 
raggiunta. Ciò vuol dire che su quella e NE 
non si possono effettuare nuovi treni, TEN 
quelli che già vi corrono. Cosa questa faci e i, 
a comprendersi quando si rifletta che fra Beto 
treno e l’altro sì deve, per ragioni di sicu- 
rezza, mantenere un certo intervallo. Su una 
data linea che supporremo a doppio binario 
possono correre però sia cento come due- 
cento treni al giorno: la differenza dipendé | 
da parecchie ragioni, ma una delle più 10 
portanti è la necessità d’intercalare i TERA 
celeri fra i treni lenti, che devono ricoverar- | 
sì per lasciarli passare. La difficoltà è tanto (I 
maggiore quanto più elevata è la ‘differenza. 
fra la velocità dei diversi treni e a seconda |. 
che le partenze dei treni omnibus o diretti. i, 
si ripartiscono nelle diverse ore della gior. 
nata o si concentrano in alcune ore. No” 

Questo spiega parecchie cose. Si guardi, 
ad esempio, la nostra ultima illustrazione. . 
È l’orario di una linea frequentatissima, 1’ A_ 
lessandria-Genova per un’epoca di traffico 
normale, l’inverno del 1908. Il lettore vede 
Subito quale intricata tela di ragno si , ebba 
tessere e può comprendere come l’idea d 
Spostamento di un treno faccia drizza 
capelli in testa. Ma vi potrà far poi wi 
Servazione curiosa ed è che i treni 
gnati a grosso tratto sono posti a 
per altri aspetti non convenieni 
l’aver raggruppato più che è sta 
i treni celeri ha fatto guadagn 
l’orario, ha cioè permesso d’ 
treno merci in più, che alti 
rebbe potuto fare. Per un 
talvolta si accelera la velo 
ci, il che è poco utile 
la velocità bisogn: 
sporto viene a costa 
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do i treni merci se ne rende minore la dif- 
ferenza di velocità con quella dei treni viag- 
giatori e si può, come nel caso precedente, 
aumentare il numero dei treni sulla linea. 

Ciò che abbiamo detto vale anche a spie- 
gare perchè gli orari militari si fanno, come 
dicesi, a trenî paralleli, cioè della stessa ve- 
locità e quindi rappresentati da rette che 
hanno identica inclinazione. In tal modo le 
ferrovie possono essere portate al loro mas- 
simo grado di sfruttamento. Naturalmente, 
dovendosi adottare una velocità comune, 0c- 
corre ch’essa sia limitata perchè in tal modo 
la sicurezza è più garantita e si possono uti- 
lizzare tanto le macchine celeri, le quali so- 
no sempre in grado di moderare la loro an- 
datura, quanto le macchine per i treni merci 
che non potrebbero oltrepassare i limiti di 
velocità pei quali sono costruite. 

Resta così spiegato, infine, perchè quando 
so una linea frequentatissima si impiantano 
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quattro binari, due di questi si destinano ai 
treni viaggiatori e due ai treni merci. I treni 
che si succedono sugli stessi binari risulta- 
no così a velocità poco differente e il numero 
totale dei treni che si possono far circolare 
diventa maggiore di quello che si avrebbe se hi 
i quattro binari venissero destinati promi- 4 
scuamente ai convogli di ogni categoria. 


* 

* %* 

Voltiamo pagina. Passiamo dal campo tec- 
nico al campo economico, quello che soglio, $ 
chiamare il rovescio della medaglia. vi 
Un'idea che può facilmente farsi strada è 


cialmente se molto vasta, fare un treno. 

più o di meno costituisca piccolo di pend 

Si può pensare che, data l’esistenza 

numero di macchine, di agenti 

ogni genere, estenderne di po 

non costi quasi nulla. Invec 
a 
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di tanti anni e di tanti paesi. ha messo 
in luce che la spesa viva delle ferrovie cre- 
sce col percorso dei treni, Quando dico 
Spesa viva il lettore comprende di che 
si tratta. Spesa viva di un’ operazione è 
quella che in una impresa in grande si ri- 
sparmierebbe se l’operazione non si facesse. 
Se, dunque, si aggiunge un nuovo treno 
a quelli che prima si effettuavano, la spesa 
delle ferrovie cresce di tanto per ogni chi- 
lometro di treno. Così iti treno di più - 
più esattamente una coppia di treni di più, 
dovendo ad ogni treno in un senso corrispon- 
dere un treno nel senso opposto — fra Mi. 
lano e Roma, se pure, in tempi normali, si 
può calcolare la spesa viva ad una sola lira 
e cinquanta per chilometro, fa salire la spesa 
annua totale delle Ferrovie dello Stato di 
qualche cosa come tre quarti di un milione. 
Qui mi sento rispondere 


che l’accrescere i 
treni è 


utile perchè in tal modo aumenta il 
numero dei viaggiatori. Il che è vero, ma 
soltanto in certi casi e fino ad un certo 
punto. Tante volte l’istituzione di un nuovo 
treno lascia immutato il numero dei viag- 
giatori, i quali non fanno che ripartirsi di- 
versamente fra i vari treni esistenti. In tal 
caso la maggior spesa è in pura perdita pel 
bilancio ferroviario, sicchè prima di farla 
occorre stabilire se alla inevitabile passività 
si contrappongono vantaggi di altro genere. 

Qualche volta l’accrescere i treni può por- 
tare, dal punto di vista della spesa, mag- 
giori conseguenze. Così, se una linea offre 
sei coppie di treni al giorno col solo servi- 
zio diurno, quando dovesse fare una coppia 
in più potrebbe essere obbligata ad istituire 
il servizio notturno e questo significhereb- 
be raddoppiare buona parte delle spese di 
esercizio. 

Restando in questo ordine di idee, bisogna 
poi riflettere che nel comporre un orario 
non si può prescindere da speciali restrizio- 
ni economiche. Immaginiamo una linea 
brevissima che abbia una sola macchina in 
servizio, la quale rimorchierà i treni succes- 
sivamente circolando, come dicono i francesi, 
à navette 0 a spola, vale a dire andando su 
e giù tante volte quante sono le coppie dei 
treni. È evidente che l’orario è legato a que- 
sta forma di esercizio: anticipare o postici- 
pare di molto l’ora di partenza dei treni non 
si potrebbe senza abbandonare l’esercizio a 
spola e porre in servizio tm’altra macchina 


cizio così semplice si tratta di casi più com. 
plessi, non per questo scompare la necessi 
di tenèr conto dei turni del materiale e delle 
persone, Queste e quello debbono, come suo 
dirsi, esser bene utilizzati, cioè fatti lavora el 
per un sufficiente xumero di ore al giorno, 
tenendo conto pel materiale di certe esigenz 
tecniche relative alla manutenzione, alla pu. 
lizia, all'accensione se trattasi di inacchinef 
e per gli agenti della continuità Se 
un giusto avvicendamento fra serv zi più. 
meno gravosi e di restrizioni Imposte da 
norme governative giustamente intese a tu-i 
telare il personale ferroviario ed in print in-_ 
diretto la sicurezza dei viaggiatori. Se l’ora- 
rio non tenesse conto di tutto ciò, le spese | 
crescerebbero e le ferrovie non potrebberoMi 
offrire prezzi di viaggio così bassi. A 
Se un viaggiatore trova incomodo partire. 
alle sei anzichè alle sette deve confortarsi 
pensando che il piccolo sacrifizio gli TRO] 
possibile percorrere per pochi soldi (parlo 
sempre dei tempi normali) e in breve temp 
un lungo tragitto. 5 
Talvolta non si chiede un nuovo treno, nÒ 
uno spostamento di orario, ma appena un& 
fermata. Perchè negare una fermata che rap-| 
presenterebbe una grande utilità per molti 
clienti della ferrovia ? j 
Una fermata costa. Cerchiamo di compri 
dere perchè. Cosa vuol dire fermare un 
no? Applicare i freni ad una gran massa. 
movimento, annientandone la forza viva 
diante sviluppo di attrito fra i ceppi 
freni ed i cerchioni delle ruote, cioè me 
te distruzione di materiale per effet 
sfregamento e produzione di calore 


non si è creata dal nulla; per port 
norme massa del treno alla velocità 
si è dovuto o consumare del ca 
chilowattore, se la forza è elet 
tecnico vi saprebbe dire 


rono per avviare un convo; 
fermata di più vuol dire | al 
viamento di più e consum 
‘bone. dol 
Ma questo sarebbe 
mata costa perchè 


LE VIE 


più su un percorso di cinque ore e gli ar- 
resti vi rappresentano in tutto una perdita 
di cinquanta minuti, non vi è scampo: © 
vi dovete rassegnare a compiere il viaggio 
in cinque ore e cinquanta minuti o dovete 
accelerare non meno di un sesto la velocità 
di corsa, cioè se vi bastava viaggiare ad 
So chilometri l’ora, occorre andare a 95, ri- 
correndo ad una macchina di maggior po- 
tenza, e consumando maggior quantità di car- 
bone, perchè le resistenze al mbvimento cre- 
scono e non în proporzione semplice, ma in 
proporzione dei quadrati: nel caso preso ad 
esempio il consumo del carbone salirebbe di 
circa il cinquanta per cento. 


= 
= * 


A molti lettori non garberà questa mia.in- 
sistenza, dirò così, pedagogica; questo vo- 
lerli obbligare ad acquistare cognizioni che 
son lontane dal genere dei loro studi e del- 
le loro occupazioni. Ma vorrei si persuades- 
sero che per progredire occorre compren- 
dere. Una delle caratteristiche dei momenti 
di passaggio nella civiltà (in Italia siamo 
allo stadio di transizione verso una più ele- 
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PER UN’ INDUSTRIA CHE DOVREBBE ESSERE NOSTRA. 


Nell'attuale fervore di rinnovazione indu- 
striale si è da molti volta l’attenzione alle 
fabbriche di strumenti musicali, che sono 
molte nel mostro paese, e che potrebbero, 
grazie soprattutto alle buone tradizioni che 
in materia vanta l’Italia già da secoli, of- 
frire con successo i loro prodotti anche al 
commercio mondiale, solo che fossero indi- 
rizzate in modo da vincere l’aspra concorren- 
za che sul mercato fanno soprattutto le fab- 
briche tedesche, presentando prodotti ottimi 
ed a miglior prezzo. È 

Il prof. Marcel Brillonin del Collegio di 
Francia, nel Bollettino per l’incoraggiamento 
dell'industria nazionale afferma che mezzo 
efficace per migliorare la fabbricazione degli 
strumenti musicali dovrebbe essere quello di 
fondare un laboratorio di ricerche mantenuto in 
comune dai costruttori degli strumenti stessi. 

Il laboratorio avrebbe largo campo di stu- 
di, perchè la materia è ancora scientifica- 
mente poco approfondita. Basta accennate 
ad alcuni dei problemi di tecnica industriale 
tuttora insoluti. 

Anzitutto occorrerebbe definire scientifica- 
mente quali siano le trasformazioni che su- 
bisce il legno prima di assumere proprietà 
acustiche permanenti. Il legno, esposto al- 
l’aria per molti anni prima di venire impie- 
gato, non solo perde acqua, ma deve ira 
intime modificazioni di struttura, che non si 
conoscono esattamente. Lo studio di questo 
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studio della funzione meccanica ed elastica. | 
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vata situazione industriale) è la confusione 
delle lingue, di cui il senno antico ci lasciò 
l'esempio nella torre di Babele, che non po- 
tè essere edificata perchè le maestranze non 
comprendevano gli ordini degli ingegneri di 
allora. Affinchè la nostra nuova fortuna non 
resti un edificio a mezzo come la biblica tor- 
re dobbiamo fare anzitutto uno sforzo : quel- 
lo di comprendere, 0 meglio di comprenderci 
fra noi. 

Vedete quel che avviene ora sui tanti pro- 
blemi della guerra e del dopo-guerra? Uno 
dice, l’altro contraddice : parlano colla stes- 
sa sicumera i dotti e gl’ignoranti. La paro- 
la di chi ha speso la vita nello stulio non 
riceve maggior ascolto di quella dell’ultimo 
improvvisatore di teorie mirabolanti. Del- 
l’esperienza del passato non si vuol sentir 
parlare. È la confusione delle lingue, perchè 
non abbiamo, prima di discutere, appreso il 
linguaggio nel quale deve svolgersi la di- 
scussione. 

Questo vale per tutto, perfino, come ab- 
biam visto, per gli orari ferroviari. 
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problema potrebbe certamente portare a sta- 
bilire dei metodi per la stagionatura accele- 
rata del legno. 

Vi sarebbe poi il problema di studiare un 
succedaneo del legno stabilendo con esattez- 
za le proprietà di densità, elasticità, smorza- 
mento che esso dovrebbe avere. Poi v'è lo 


delle diverse parti di uno strumento, dal 
punto di vista di un buon rendimento. 

Non si conoscono esattamente i fenomeni 
che si verificano, durante 1’ emissione del 
suono nell’imboccatura degli strumenti ad 
ancia, nè quale funzione abbia il padiglio: 
degli strumenti a fiato, nè, per esempi 
rapporto tra l’energia per cui la can 
un organo vibra e il lavoro del manti 
alimenta. 3 

Gggi nella costruzione dei violini € 
altri strumenti d’arco, in quella del 
te, tutto procede empiricamente, 
che lo studio meccanico di questi isti 
deve offrire il modo di rimediare a 
fetti accidentali e di miglior 
cazione corrente: e si tratta d 
lo stato attuale della fisica fi 
sere più ardui di tanti < 
hanno trovato la loro 
qui l’importanza che. 
be avere un labora O 
se ricerche di al 
canica vibratoria. 
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ormai noto a tutti 


in volo bellico, Apparecchi capaci di 
trasportar per aria tre tonnell 
peso oltre il 
dere che non < 


che vi sono oggi, 


Portata lorda ma di portata u 
ciale, al netto dell’equipaggi 
bustibile Per tre o 
significa una trent 
alcuni quintali di posta. 
Ho detto tre 0 quattr'ore, 
ne che la tappa medi 
Supererà appunto j quattrocento chilometri, 
ma tenderà piuttosto a 
qualcosa più, per ra 
ne della linea. P. 
come quella dell’ 


tile, commer- 
o e del com- 
Quattro ore dj volo. Ciò 


ina di Passeggeri, oltre 


er ora le grandi trav 
Atlantico, sono seco 
uri sforzi sportivi, 
STeparare le future tra 


ersate, 
ndo me 
che ser- 
Versate in- 
Per vivere, un ser- 


versare l’Atlantico, anc 
Tanova od alle Azzorre, 
ner l’aria quindici ore 
Srandissimo,. per esser capace della propria 
benzina e del doppio equipaggio necessario - 
in tali condizioni, il sno esercizio costerà 
molto, non meno di dieci o dodici franchi al 
km., una cinquantina di 
volo da Lisbona a N uova York 
Spesa si potranno tras 
Tanta persone, 
ogni viaggio 4 
garlo, anche a 


ln velivolo deve te- 
almeno, deve essere 


- Se con questa 
portare trenta o qua- 
si può esser certi di trovar per 
anti clienti che bastino a pa-. 
d un prezzo di passaggio dop- 
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pio o triplo di quello per via di mare. Ma 
finchè il velivolo dovrà partire affogato di 
combustibile, sarebbe pazzesco sperare di tro- 
vare ogni settimana un nababbo nevrastenico 
disposto a pagare il valore di un bel podere 
per guadagnare tre giorni su cinque! È 
Credo perciò che della navigazione di lun- 
ghissimo corso si potrà parlare, industrial- 
mente, solo quando il perfezionamento dei ) 
motori, i migliori tracciati delle superficie SÉ 
portanti ed il risolto problema della naviga- 
zione ad altissima quota od altocorsiera per- à 
mettano economicamente le grandissine, ves ua 
locità (100 m. al secondo) a grossi Carichii i 
(to T. almeno). Solo allora — e può darsi. i 
che ciò sia presto — i passeggeri transacteal 
traverseranno sicuri gli oceani, e si farà 
quietamente il giro del mondo non in ottan- 
ta ma in otto giorni, fermandosi qua e là al 
domandar da pranzo agli amici degli anti- 
podi. Ma per raggiungere tale risultato, 
corre sfruttare i mezzi che ora abbiamo 
mezzi nati dalla formidabile Spinta d 
necessità bellica, e sfruttarli naturalme 
in modo da ottenerne, col miglior impi 
del tempo, un'accelerazione ossia un'il 
sificazione delle vita nazionale, intesa. 
hei suoi rapporti coi popoli vicini. 
sta mensile del T. C. I. del luglio ; 
La questione del trasporto iag; 
molto più complessa di quella 
delle merci. I Viaggiatori sa 
mente delle classi ricche e 
nelle migliori condizioni d 
comedità, sia durante il. 


fa 


n 


GRAFICO DIMOSTRANTE L'INCREMENTO DEL VANTAGGIO ASSOLUTO DEL VELIVOLO 
sui servizi a vapore marittimi (velocità 14 nodi 


(100 km. in orario), sulla ferrovia (50 km, in orario) € 
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Ogni millimetro di distanza orizzontale fra le vette indica 12 minuti di precedenza ‘per ugual percorso. 
Ogni millimetro di distanza verticale fra le vette indica 10 km. percorsi in più in egual tempo. 


dersi il più vicino possibile alle città, anzi 
possibilmente dentro le città stesse. Citerò 
come esempio il porto aereo di Roia, stu- 
diato nella Rivista dei Trasporti Aerei del 
25 dicembre 1917. Anche l’ing. G. Rabbeno 
ha ripetutamente trattato questo argomento 
{Rivista marittima del luglio 1917, Rivista 
dei Trasporti Aerei del febbraio ’18) e riman- 
do il cortese lettore a queste diverse pubbli- 
cazioni. 

Grande coefficiente di comodità sarà dato 
dalla sempre maggior robustezza degli aerei, 
che obbligherà ad un sempre minor nume- 
cambi: è chiaro che non sarà grade- 
vole pei viaggiatori quel dover ‘mutar do- 
quattro, dieci, dodici volte per 


ro di 


micilio tre, 


viaggio. E se è vero che tutto si arriva a 
fare per necessità, è altresì vero che questa 


prospettiva, finchè esisterà, allontanerà dal 
mezzo aereo molte delle persone che ne vor- 
ranno trar divertimento, e certo non poche 
di quelle che non avranno sufficiente fretta 
da passar sopra qualsiasi disagio pur d’ar- 
rivare prima. L'ideale sarà raggiunto quau- 
do gli apparecchi saranno tali da affrontare 
le cento, le duecento ore di volo, con natu- 
ralmente quei ritocchi di puro mantenimen- 
to, quali si possono effettuare da abilissime 


18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38 40,42 44 46 48 50 52 54 56 58 60 
--- Ferrovia 


vantaggi, ma un P 


miti 2 RinosCaro 


ed allenatissime maestranze nei brevi minuti 
di ogni fermatà. 

L’apparecchio migliore, specie pel traspor- Ù, | 
to dei passeggeri, sarà l’anfibio, capace di | 
approdare con ugual facilità nell’acqua © 
sulla terra, e di ripartirne senza mutamenti, ° 
senza neanche interrompere il sonno dei 
viaggiatori, ai quali sarà forse dato — in- 
vidiabile destino — di addormentarsi sopra 
le nevi alpine per svegliarsi carezzati dagli 
effluvi delle zagare siciliane. Anche qui, co- ’ 
me in tante altre cose, Giorgio Rabbeno fu vo 
precursore e maestro: egli non si contentò È 
di preconizzare l’anfibio, ma ne disegnò , e 
ne brevettò uno, attualmente in costru ne 
avendo a collaboratore l’ing. G. Maga 

I tg risolto il problema . de 


Aero per la solita Sn 
sime compatibili col minimo 


senta di cli 


Sssere fine a sè stesso, come quello della na- 
Vigazione o dell’automobilismo, ed anche non 
HMservato ai milionari. Non bisogna dimen- 
ticare che se la sicurezza e la comodità del 
Viaggio assicurassero ij « completo » con tal 
Irequenza che le compagnie potessero con- 
tare su un minimo, poniamo, di quattro 
quinti del carico, certi viaggi per via d’aria, 
molto lunghi o corrispondenti a ferrovie lente 
9 tortuose od a percorsi misti, potrebbero di- 
ventare più economici che il trasportointreno. 

Infatti, tenendo ferma la cifra di IL. 10 il 
km. che, secondo me, in tempi meno cala- 
mitosi pagherà largamente tutte le spese di 
un grande velivolo, se la posta comincia @ 
garantirne quattro per le ragioni che dice- 
amo. dianzi non restano da compensare che 
Sei lire, il che, diviso per 24 persone (i 4/5 
dì 30), ci dà venticinque centesimi per km. 
© per persona, cioè, per esempio, centocin- 
quanta lire per il viaggio Milano-Napoli. 
Ora lo stesso viaggio in ferrovia costa ugual- 
mente, e reputo per lo meno improbabile che 
anche dopo guerra, almeno per diversi anni, 
venga a costar meno: Non vi è dunque nes- 
sun bisogno di far intervenire il valore del 
tempo, elemento variabile da persona a per- 
sona, ma basta considerate che da Milano a 
Napoli si potrà andare in cinque ore invece 
che in venti, quindi senza nessuna spesa ac- 
cessoria, mentre in un viaggio lungo, il viag- 
giatore più economo deve ben mangiare! 
Dato questo, sarà facilissimo andare e tor- 
nare fra la prima mattitia e la sera inoltra- 
ta; le possibilità cronologiche del viaggio 
Milano-Napoli saranno simili a quelle attuali 
del Milano-Torino. Per cui è da registrare 
all’attivo del mezzo aereo l’economia altresì 
di almeno un giorno di albergo. 

È certo che questo risultato esige da ‘parte 
delle compagnie un’intensità ed una regola- 
rità di servizio che è forse ardito sperare a 
tutta prima, per quanto l’instaurazione del 
servizio aereo Londra-Parigi, in condizioni 
climatiche ben più avverse delle nostre, ci 
incoraggi ad un grande ottimismo, Ma quan- 
d’anche le tariffe dovessero esser sensibil- 
mente superiori a quelle enumerate e rag- 
giungere i 40 cent. per chilometro — il che 
presuppone il mezzo carico assicurato — 
penso che si troverebbe ancor largamente di 
che fare questo mezzo carico. 

Spingiamoci un po’ più lontano. Andiamo 
da Roma a Tripoli per la via più breve, cioè 
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per la Sardegna € 
lecinquecento km. 


per la Tunisia: sono mil. 
ida LEI 
di volo, che al tasso 
ire, Ossia, con 
addetto importerebbero 600 lire, pi > 
Das: i sconto, 1000 Per l’andata @ rito Ì 
PRA ‘e. anche con una 
i jegé 13 ore, & fe: 
impo impiegato Quort») da | 
st doppia a Cagliari per to co 
a coi mezzi soliti, nella im IE hi 
m > o, E 
tesi, ci vogliono tre giorni ed Si * "di 
jezzo a far lo stesso visgeto; Pon x 
mezzo a fe i 
e ritorno, costa 732 lire, più un'a ne i 
tina di piccole Spese inerenti @ i ggi 
ttocento in tutto. Duecento lire pi 
pen sî pieni, due all’an. 


risparmiare quattro giort he a he. 
data e due al ritorno. È un uo ” 


modesto, quello il cui tempo non vale cin 


; i I 

quanta lire al giorno. RE 
Nella viva persuasione che * Me 
ostinato ed intenso, ma freddo ed ordinato, 


possa far rimarginare in breve le FI 
nomiche aperte dalla guerra, nom. 10 Solzrte 
derato finora il veicolo aereo che come Mezzont 
atto a far risparmiare l’unico strumentol 

lavoro la cui perdita sia irreparabile sil tem 
po. Ma vi sarà pur gente, speriamo il men i 
possibile, che non avrà nulla da fare; e altra 
gente che dovrà 0 vorrà riposarsi e per cui. 
non sarà riposo assorbire nella spina dorsa 

i centoventi o centocinquanta colpi di mat: 
tello al minuto corrispondenti alle rotaie di 
unidici o di nove metri; e vi saranno Soprat=. 
tutto lavoratori, occupati dei più urgenti e 
gravi problemi, per cui il gigantesco spetta- 
colo che si gode dall’alto, la coscienza del) 
formidabile affermazione di forza umana che | 
è lo spazio vinto, saranno un intenso godi- 
mento estetico, un ritempramento di. forze. 
‘Alla prima, confondendo spazio e veloci: 
vien fatto di comparare il divario tra fe 
via e velivolo con quello tra diligenza e fe 
rovia, e di deplorare che ciò che si ved 
vi vede a velocità molto maggiore, qi 


voi vedete, più o meno, le stesse così 
vostra nonna vedeva a traverso il tini 
te cristallo del suo carrozzone : le ve 
velocemente, quindi più male; e la 


scetticismo, quindi, anche, vedete 
chè guardate meno. È questa. 


lati dei diurni ; si preferisce pe 
SURSE 


te e non veder dove si passa, cl 
si passa e perder. tempo. M 
cinquanta come da tre 


dai ee, fa I Dici | dà sr dedi 


vedete le stesse cose allo stesso modo e più 
în fretta : 
cose in un altro modo e più adagio, poichè, 


voi vedete molto più delle stesse 


per quanto viaggiate 
quella della diligenzi 
golare rispetto a ciò che vedete è molto mi- 
nore. La traversata delle 
Sempre finora, 

d’infinito verde, 


a velocità decupla di 
a, la vostra velocità an- 


pianure, tediosa 
sarà un riposante spettacolo 
una dilettosa carta topogra- 
fica animata svolgentesi sotto gli occhi; quel- 
la delle montagne, che si riduce sovente ad 
un caleidoscopio di rocce alternantesi coi bru- 
‘hî tuffi nel buio fragoroso e fumoso dei 
gli abbaglianti ritornî alla luce, 
sarà la comprensione vera di tutta la maestà 


trafori e co 


che finora soltanto pochî privilegiati dai gar- 
retti d’acciaio han potuto contemplare. 
Potrà essere un mercante, in tutto il più 
pratico senso della parola, quel signore che, 
una fredda chiara mattina di febbraio, si ada- 
gerà comodamente nella poltrona n... dell’ae- 
ro-corriere Giuseppe Miraglia, pilota il capi- 
tano Tal dei Tali (ha abbattuto, nella guerra 
trentasei apparecchi avversari, e tre azzurri 
nastrini stellati spiccano sulla sua giubba). 
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Il velivolo possiede tutti i requisiti più mo- 
derni : il pulsare dei motori è soffocato in un 
silenziatore che, coll'acqua di circolazione, 
concorre a mantenere nello scafo una grade 
vole temperatura; le vetrate sono curvate ed 
orientate in modo da permettere la vista an- 
che sotto di sè; la poltrona, pneumatica, è 
adorna di un leggio, di cuscini mobili, d'un 
accendisigaro elettrico, d'una cassettina in 
cui basta introdurre una lira per averne ® 
disposizione un’ottima bevanda: è anfibio, 
il che farà considerare con la dovuta calma 
le due distese marine che si dovranno sor- 
volare prima della meta; Tripoli d’Africa. 
Le sei. L'alba illividisce un poco il pro- 
filo delle costruzioni del porto. I tre motori 
rombano : il guidatore, che non ricorda nep- 
pur più altre partenze mattutine — contro la 
morte e verso la gloria, quelle— siede nellasua 
cabinetta chiusa, senza elmo e senza pelliccia, 
perchè ormaî non si cade più, e non fa più 
freddo lassù che quaggiù. Un minuto di at- 
tenzione all’isocronismo delle esplosioni : il 
grande triplano s’avventa sulla grigia an- 
dana di cemento, siede un poco, prende l’a- 


GRAFICO DIMOSTRATIVO DELLA DIFFERENZA FRA IL -TEMPO IMPIEGATO DAL MEZZO ATTUALE 
(TEMPO DI PACE) E DA UN SERVIZIO AEREO. 


1. Milano-Genova. 
2. Milano-Roma. 
3. Milano-Napoli. 
4. Milano-Messina. 
5. Milano-Cagliari. 
6. Milano-Tripoli. 
7. Milano-Redi. 
8. Milano-Massaua, 


9. Milano-Mogadiscio, — 


Il totale del bianco 
nero indica il tem 
mezzo attuale : 
il tempo del 

il nero il va 
luto del m 
l'attuale. L 
ra indica 
gio. » 
lonna v 


ti 
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IL 


ria. I] campo si 
Struzioni « 
barda non 


pria pianta 


O abbassa rapidamente, le co- 
Ì appiattiscono, la metropoli lom- 
appare più che come la sua pro- 
3 » in mezzo alla grassa pianura. 
Sulla parete Prodiera della cabina, lo stilo 
del barografo comincia a segnare una retta 
Orizzontale, passa Sopra il segno verde della 
quota tremila. La lancetta del tachimetro è 
Sul cenciquanta km.: quarantadue metri al 
Secondo, 

I primi Taggi de 
Vernice delle ali, 
terra, 


I sole fanno scintillare la 
i i mentre giù, sulla madre 
4 il giorno non è ancor ben stabilito. 
Un momento, il margine terminale delle col- 
line del Monferrato appare a destra, incorni- 
ciato dal Po, mentre, dritto di prua, si di- 
Stinguono già nettamente le giogaie dell’Ap- 
praninò Ligure. Un fondo, come una piastra 
d acciaio; il Tirreno. Poi, ad un tratto, splen- 
dida, falcata come un arco di luna sul gran 
porto formicolante, la città di S. Giorgio. 
Lo stilo del barografo traccia una diagonale 
Tigida che prova Ja meravigliosa correttezza 
del planato e, alle Sei e cinquanta, esatto 
come un sovrano, il velivolo scivola sull’ac- 
Qua. Colla miglior volontà, nessuno dei do- 
dici Passeggeri avrebbe potuto precisare in 
quale attimo è cambiato l’elemento sosten- 
tatore. Subito, dal gruppetto dei capannoni 
Si staccano il velocissimo motoscafo della 
posta, quello dei motoristi, il grosso omni- 
bus elettrico dei passeggeri. ‘Tutto si svolge 
velocemente ed ordinatamente; ognuno fa 
tutto e soltanto ciò che deve, dal motorista 
che lava una per una le candele, ai due po- 
stieri che maneggiano i nitidi sacchetti di 
tela gommata colla stessa indifferenza con 
cui, pochi mesi prima, maneggiavano i pe- 
santi sacchi d’Olona rigati di rosso, lordi del 
fumo di cento gallerie. Dall’Ufficio biglietti 
giunge il vocio di una discussione. È il pre- 
sidente delle Solfare di Murzuk che non vuol 
sapere di pagare il supplemento richiesto 
per l’eccedenza dei cento dodici chili che 
pesa la sua tondeggiante persona, sugli ot- 
tanta che Ja Compagnia trasporta al inas- 
simo pel prezzo unitario di passaggio. Ha 
un modesto patrimonio di duecento milioni ; 
ima se li è fatti appunto così, sborsando il 
meno ed incassando il più che poteva. La 
questione, come ogni cosa umana, finisce per 
appianarsi. 
Alle sette e dieci il Miraglia si slancia 
nuovamente a volo, verso l’aperto inare sta- 
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O 


volta, dritto sui monti di Corsica che ne 
ciano in lontananza sulla linea d'orì 


Le conversazioni sincro cabi, 
fra conoscenti e fra ignoti : c'è chi Parla i 
Borsa e chi della prossima Munione qe 
Capanelle. Un signore dice corna della (a 
pagnia, perchè non ha saputo combi 
rario in modo da permettergli di essere 
ritorno a Genova, da Cagliari, Ja sera ste 
«Ecco come si perde il tempo! ». 

AI nadir del velivolo — Sicuro, ‘si Bj 
guardar verso il proprio nadir adesso | DI 
svolge adagio adagio la macchia corsa, 
gia di roccia e verde di ceduo. Come 
eran nave all’ancora, l’Elba ferrigna sì. Der 
de nell’alone del sole mattutino. Sotto ; 
velivolo passa l’aereo francese di Marsi 
che plana per approdare ad Ajaccio. Il 
condo pilota riceve il radiogramma di Sa 
sari: « Linea 7 pronta ». Si distingue già. 
Gennargentu incappucciato di neve. Un poeg 
di rullio. Nonè nulla : la corrente aerea dell 
Bocche che taglia la rotta, ma Jo stabili 
tore pensa da sè a mettere le cose a pos 

Sassari, adagiata fra le sue molli col 
Si plana, ma si riprende il moto in tarde 
rote digradanti, per non turbare la partenz 
del rosso espresso « Internazionale © 
Est» partito poco prima di mezzanotte. 
Lisbona, che sarà domattina presto ad A: 
kan. Il solito approdo magistrale, terres 
stavolta, sulle tre coppie di ruote esci 
me per incanto dagli alveoli dello + 
quattro passi su e giù per la calata, 
si rinnova la benzina nei tre serbatoi, 
tre i rivenditori strappano di man 
stieri i pacchi dei giornali di M 
Genova. Poi, a quota più bassa o 
il meraviglioso panorama un po 
nico, del Logudori, e del Camp: 
di sè, della Gallura e dell’Ogliastie 
sole, di tutta l’Ichnusa fedele | 
anni ha atteso l’ora sua, che h 
e sanguinato per la madre dim 
ora, finalmente, ci turbina sott 
confortante di vita. «È 
Alle dodici precise, il 1 

idrico che ha contribuito 
to della palude cagliarita 
lavoratore alato, a po 
sa trattoria galleggian 
miere — di carta n 
negli ultimi tem{ 
no dieci una sci; 
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scaletta della trattoria per traghettare i viag- 
giatori : ed il volo meraviglioso riprende. 
Le conversazioni sono salite di un tono, 
nella digestione soddisfatta di un ottimo 
pranzo: il profumo leggero del tabacco bion- 
do e quello grave dei grossi sigari si mesco- 
lano nell’atmosfera calda. Pare che il fatto 
di sorvolare il vecchio mare dei Latini rin- 
giovanisca le gravi personalità, compagne di 
viaggio per un giorno. Il presidente delle 
Solfare di Murzuk è pieno di ottimismo: ha 
dimenticato la grave jattura di quel tal sup- 
plemento, ed è tutto felice di poter annun- 
ziare pel primo la terra d’Africa che si pro- 
fila di prua, e Tunisi la bianca, fra i pal- 
meti verdi e le insenature azzurre. La so- 
lita fermata a Tunisi, nel movimento del 
porto, tra il paretaio di tutti i mercatini in- 
digeni — o quasi — che vengono ad offrire 
le joro carabattole orientali, in sandolini che 
la loro industriosità fannullona pare abbia 
inventato apposta per sfruttare il rapido pas- 
saggio della ricca clientela aerea. 


Il tratto pieno rappresenta il tempo via Italia, quello vuoto il tempo per i! percorso che gli si compara. 


Sorvolando le coste, .fra il verde violento  - 
della terra e l’azzurro violento del mare, in. 
vista della massa livida della Sicilia, si as- 
siste allo spettacolo fantastico d’un tramonto 
purpureo che incendia l’orizzonte, che 
foca, più lontano, le sabbie gialle del 
serto. Cala la notte. Il faro di Lampedì 
ammicca nel buio, mentre si ricev 
cora gli ultimi raggi del sole d’Afr 
l’aerostato frenato del « Molo dello 


3 


che lancia nei quadranti superiori 


quillo, toccando esattam 
primo dei fanali suba 
striscia d’approdo. 

Bene, quel signore 
te nel senso più pr 
parola; potrà av 
del suo tem; 


480 


offensiva sintetizzata nell’adagio « Homo ho- 


mini 6 ; ° i 
nini lupus». Ma vi assicuro che la sua ani- 
Ina non sarà rimasta muta davanti la Su- 
perba sul gran porto formicolante, davanti 
al groviglio roccioso, burrascoso delle Boc- 
ts di Bonifacio, davanti alla sfilata dei gra- 
vi monti di Gallura... 

E questa sarà uma vittoria, la più grande, 
del velivolo. 


* 
è * 


Il titolo stesso di questa Rivista non mi 
consente di dilungarmi sulla portata mon- 
diale della navigazione aerea: ma bisogna 
pur far considerate un fatto, ineluttabile 
perchè connesso alla nostra posizione geo- 
grafica, un fatto già dimostrato a più ripre- 
se: l’Italia è al centro aeronaiitico del mon- 
do. E se ciò ci dà il diritto di pretendere alla 
asa parte nel controllo delle vie aeree di 
tutto il mondo, ci impone pure il dovere di 
predisporre colla massima perfezione quanto 
possa rendere agevole e gradevole il passare 
pel nostro cielo, il posarsi sul nostro suolo : 
perfezione di rotte, di porti, di materiale, di 
personale, di orari. E l’aver adempiuto a 
Questo dovere cî darà il diritto di pretendere 
ugual trattamento là dove le nostre ali si 
poseranno : non sarà, stavolta, il basso sfrut- 
tamento del forestiere da parte dell’affitta- 
camere: ma l’ospitalità liberamente e civil- 
mente offerta ed accettata nell’interesse di 
tutti, col vincolo del ricambio: atto cortese 
e doveroso, fra signori ed uguali. 

Nè bisogna credere, come alcuni — troppo 
ottimisti o troppo pessimisti, secondo che 
occorre spingere il nuovo mezzo o proteggere 
il vecchio — che il trasporto aereo sia per 
nuocere alle ferrovie. Anzitutto è troppo cato 
per essere applicato ai milioni di viaggiatori 
di una rete, poniamo, come le nostre F. S. 
Poi è conveniente solo a partire da una cer- 
ta distanza e sui percorsi misti sul mare e 
la terra, ed un semplice sguardo ai diagram- 
mi ve ne farà persuasi: non basta calcolare 
solo il guadagno di tempo relativo che evi- 
dentemente, se si considerano due mezzi 
sempre uguali a sè stessi, rimane il mede- 
simo, ma bensì il guadagno assoluto. Im- 
porta quasi sempre poco guadagnare un’ora 
su due, può importare molto guadagnare un 
giorno su due, importa sempre moltissimo 
guadagnare quattro giorni su otto: eppure 
la proporzione rimane la stessa. 
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Ma quando anc he le F. S. dovessero 
due, cinque dei molti milioni 
hinoso bilancio, non sarebbe anelli 
una scusa al misoneismo, Ea 
calcolo economico «ui 


dere no, 
loro mac 
una ragione, 
jin acconcio un 


cade È 3 5 

può parer cefvellotico, Ma che inquadra 

) ‘ 

situazione. : i , 
\mmettiamo che in un avvenire prossi; 


quando la rete delle cc dell” 
lin con sè stessa € colle sue colonie 
\leta ed efficiente, duecento persone 
servano del mezzo aereo, g 
media per questo fatto due g 
di lavoro. Saranno 144.000 giornate di o 
rosità; operosità in TESE di gente . 
o da altri, e che non xq 
muoversi a volo se non nell'interesse di @ 
d’importanza, € che a volo si moveranno 
are presto a cose non meno q 
alore della giornata di tu 
costoro non va commisurato allo stipen 
puro o semplice od alla diaria, ma sibb et 
tutto il valore dell’azienda di cui egli è 
motore. Non siamo dunque al di sop 
vero, ma, credo, sensibilmente al di s 
assegnando ad ognuna di queste giornate. 
pera il valore di mille lire. Togliete pu 
credete, ventiquattromila giornate dî ‘ 
cendati o di sportsmen. Sono cento 
lioni d’economia, di economia non 
avaro della parola, ma in un am oli; 
altissimo senso di migliore e. 
rendimento delle energie nazion 
parte ciò, come esprimere in cifi 
dell’intervento, reso tempesti 
bile dalla Via Aerea, di um 
che salva una vita umana 
vocato che salva una caus 
nanziere che salva un'azi 


com] 
giorno SI 


enando in 


pagata da sè 


poter torn 
portanza. Il v: 


Il velivolo ci farà 
di noi può dire di a 
solo gran parte di e 
patrimonio estetii 
non sa la con 
ignorare il tal: 
pure son su. 
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Ma quando le possenti è leggere strutture 
solcheranno in ogni senso il cielo d’Italia, 
quando per guadagnare le tre ore di ammira- 
zione non ne dovremo affrontare che dieci, 0 
quindici, o venti, di un volo che sarà un’al- 
tra e forse più grande festa per gli occhi 
e per l’intelletto, allora, credetelo, molta 
gente vorrà conoscere le bellezze lontane, ed 
il turismo aereo sarà. 

Comunicando più sovente, più rapidameti- 
te, più ardentemente colla Patria, avendo di 
più, ora, la possibilità di vederla tutta, con 
occhi mottali, allungata fra i due mari, pro- 
filata nell'azzurro, l’osserveremo di più, la 
serviremo di più, saremo migliori e più forti. 

Per la stessa ragione gli stranieri ci cono- 
sceranno più facilmente, ossia meglio: ci 
apprezzeranno al nostro giusto valore. Ve- 


dendo insieme, in una sola occhiata, Capri 


di smeraldo e Pozzuoli affumicata e sonante 
Portofino divinamente molle e la 
marmorea Genova affacendata, Bellagio ri- 
cinta di villini e Milano ricinta di famaioli, 
sj persuaderanno finalmente tutti che non 
un popolo di fan- 


di magli, 


siamo una carnival nation, 
nulloni contemplativi, sparso Qua € là di 
eccezioni lavoratrici, ma un popolo di lavo- 
]a più bella terra del globo; 
1 saputo lottare per 


ratori viventi ne 
un popolo che, come hi 


secoli contro ogni miseria ed ogni tirannia, 


vitale della 


KERI 
TURISMO E RICCHEZZA NAZIONALE. 


Nel numero di luglio delle Lectures pour 
tous, interamente dedicato al turismo, leggia- 
mo tin chiaro e convincente articolo di A. 
Ballif, presidente del Touring Club francese. 

Occuparsi di turismo in questo momento ? 

Sì, risponde Ballif, più che mai e meglio 
che mai. Poichè la parola turismo, abbastan- 
za mal compresa finora dal gran pubblico, 
deve d’ora innanzi rappresentargli uno dei 
più chiari indici del nostro rilevamento eco- 
nomico. 

Tuttociò è stato ripetuto già molto prima 
del conflitto attuale. ì 

« La Francia — scriveva nel 1914 L. Au- 
scher — possiede un capitale-bellezza di un 
valore incalcolabile. Il turismo, in special 
modo, costituisce una industria privilegiata 
nel senso che nulla deve spendere per V’ac- 
quisto dei suoi fondi di commercio, e che la 
sua pubblicità, fatta almeno per metà dagli 
stessi visitatori, è una delle meno costose e 
delle più efficaci. 

« Prendiamo un esempio, tanto più signi- 

ficativo in quanto interessa tre paesi: Fran- 
cia, Italia e Svizzera: il Monte Bianco. 
« Nel 1913 il Monte Bianco ha dato sulle tre 
faccie (400.000 visitatori dal versante fran- 
cese, 275.000 da quello italiano(1), 350.000 da 
quello svizzero) la bellezza di 52 milioni di 
iranchi: cioè, in scudi, più del doppio della 
sua altezza. 4 

« Dagli stessi dati statistici si apprende 
che i visitatori hanno avuto per 3 giorni una 
spesa media giornaliera di 50 franchi, dei 


(1) Almeno la cifra dei visitatori italiani, ci sembra ec- 
purtroppo i turisti che vanno al Monte Bianco 


cessiva : 
taliano, devono essere assai inferiori: forse 


dal versante 
275090 € non 


armato solo dell’ osenro genio } 
razza, come ha saputo per difendersi combat- 5 
tere con rabbia ostinata pari almeno a qual ; 
siasi altro, così ha diritto almeno quanto { 
qualsiasi altro alla considerazione del mondo. 

:NO BASTOGI. “ 
quali 1/5 soltanto è andato a beneficio degli j 
albergatori. Gli altri 4/5 rappresentano le A 


spese di trasporto, di guida, di acquisti di 
vario genere. Ciò serve a dimostrare quanto 
il pubblico sia in errore immaginando che il 
turismo arrechi profitto solo ai pochi privi- 
legiati della industria alberghiera ». 

A. Ballif accenna quindi agli incassi che 
la Francia dal turismo si attende negli anni — 
immediatamente successivi alla guerra, al 
lavoro di organizzazione che occorre compie 
re specialmente nel campo alberghiero, per- 
chè il paese sia in grado di accogliere edi 
ospitare convenientemente la pacifica inva- 
sione soprattutto americana, e traccia un ra- 
pido quadro della attività finora svolta d ai 
grandi organi turistici francesi. og 

Ecco infine alcune considerazioni che . 
bene tener presenti anche in Italia sui «ti 
atlantici ». | 

Il turista americano, dice il Presid 
T.C. F., se non agogna ai palaces, ne 
sige però sull’abbondanza di spazio « 
tutto di acqua corrente calda o fred 
pulizia generale dell’albergo. S 
inutile pensare agli americar 
quanto possa essere grande il 
vadere amichevolmente la Fra 
ci di rinunziarvi al prim 
cimici d’albergo; capaci, 
tornare con le case loi 
Ballif giuocando sul. 
parola « propre »,. 
case pulite; V 
dati che ; 


(Ctiniamo îl nostro viaggio attraverso le differenti regioni del TERNO del 
L'Autore ha già partitamente descritte, nei numeri di giu- 
tutte le svariate bruttezze che ci offrono le vie cittadine, le 
» è Salotti e î saloni, le anticamere e le librerie. Entriamo 
attualità: quello delle Arti Belle; un paese che da qualche 
e diventato tutto un« incanto »... La nostra Guiîda a addita 
parola, tutte le meravigliose goffagginî del Bello di bronzo, 
esso e di tela « dipinta a mano ». Essa è ora proprio nel suo 
appa sarà una delle più divertenti e istruttive. 


Con €134 


cattivo gusto. 
gno e dì luglio, 
case dì cemento 
ora în un paese d’ 
tempo è verament 
€ ci sviscera, è la 
dì marmo, di gi 
elemento è la t 


— Non leg- 
golibri brutti ! 
ho detto alla 
gentile. amica 
e vi ho messo 
un po’ di quel 
tono assoluto e presuntuoso che ci vien na- 
naturale nell’affermare una decisione alla 
quale nessuno vuol fare opposizione. V’ ha 
in fatti chi è più intransigente. Son quelli 
che dicono: 

— Non leggo libri nè brutti nè belli Nè di 
essi la pubblica opinione, tanto sollecita e 
pettegola, si è mai preoccupata, nè il go- 
verno, sempre bisognoso di quattrini, ha mai 

escogitata un’imposta sull’ignoranza immo- 
bile.... 

V'è dunque chi è più intransigente di me, 
e pur vive indisturbato. 


Così ragionavo o sragionavo uscendo da 
quella visita: cercando seusanti al mio as- 
solutismo, miragdo a chi fa peggio di me. 
Ma nen tardò all’empio il giusto castigo. 


‘ van davvero messo di mezzo il Pad 


Mi trovavo su 
una piazza | 
centrale di u-. 
na città di glo- 
riose tradizio- | 
nîì artistiche, 
di una città detta per antonomasia la gentile. 
È una piazza circondata da alti edificì nè 
belli nè brutti o sia (ahimè anche questo è 
un aggettivo che va diventando antonowm 
stico....) moderni. Portici a ponente, emportîì 
banchi, alberghi negli altri lati: mulla ch 
potesse sollevarmi dai miei tristi pensiet 
vero, ma nulla che potesse in special nr 
conturbarli. Hi 
Ma nel mezzo... Gli arguti cittad 


Patria: lui ed il suo indomito desti 
trambi opulenti, su di un vertigi x 
stallo, di modo che veramente gì 

fastigi non della gloria ma dell 
nazionale. Era questo un lieve 
loro internamento nellà piaz 
aveva voluto il Comune, | 


Pepi 
LA V 
Li 
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sno, colla grossa fava di molte migliaia di° 


rire prendere due brutti piccioni: guastar la 
ma dell'artista e la propria ? 


Ecco il castigo, mon potevo cette dire: 

Non guardo brutte piazze! Non vedo brut- 
ti monumenti! E non potendolo dire, andai 
filosofando come segue: 

Questo è uno degli esempi più noti di un 
fenomeno estetico frequentissimo sotto for- 
me svariate, per cuiî a render armoniosi un 
edificio, una piazza, una via, un paesaggio 
basta toglierne qualcosa di superfluo che gli 
uomini v'hanno aggiunto per abbellirli.... 

A volte (spessissimo, e me ne duole per i 
miei colleghi scultori...) questa qualcosa è 
niente di meno che un monumento. 

Soventi la colpa è del monumento e quin- 
di dello scultore (perchè raramente il perso- 
maggio stesso è degno di vituperio): il qual 
scultore è stato spinto al mal fare dall’insa- 
nabile mania di noi artisti di ricostruire il 
mondo visibile e l'invisibile, i morti ed i 
vivi. Ma di ciò Dio mi salvi dal parlare più 
lungamente! 

Soventi la colpa è invece di chi presieden- 
do alle cure amministrative e politiche, diri- 
ge anche le artistiche e le une colle altre 
confonde e crede veramente che l’eroe nostro 

più puro, Garibaldi, il nostro re più prode, 
Vittorio Emanuele, la mente politica più 
fattiva, Cavour, quella più nobile, Mazzini, 
ed i cento e cento eroi i cui nomi soli susci- 
tano idea di fiamme ardenti e di stelle splen- 
denti, possano avvantaggiarsi nella fama e 
nella leggenda da quei loro infelici simula- 
cri sparsi a centinaia per l’itale terre e per 
l’itale colonie, dove a guardia di un giardi- 
no, dove a paraninfo di clandestini idilli, 
dove a fulcro di una giostra tramviaria. 


Eroi galoppanti impietriti dal timore di 
calpestare i bimbi e le nutrici che «vi sco- 
razzan d’intorno, soldati sguainanti la spa- 
da per farvi largo fra i lampioni e le edicole 
e sfuggire alla bronzea prigionia, lettori di 
statuti e di leggi che nel pallore «inarmoreo 
rivelate tutta la stupefazione nel vederli co- 
sì impunemente violati, prosatori e poeti e 
musicisti cui l’estro si spenge nell’ occhio, 
timorosi di un passo falso che vi precipiti 
dall'alto piedistallo ove i posteri vi posero, 

tutti amici del pensier mio ritrovo ugual- 
mente tristi nel sole e nella pioggia! 
prometto e vi giuro: 


grida stonate che ta 


Non io darò. mai voto affinchè qualche 
nuova plastica effigie di quel che fu la vo- 
stra apparenza mortale sia posta a ludibrio 
in luoghi che la notte popola di malfamati e 


di malsfamati, ad impiccio dei pubblici traffici, S| 
a smoccolatoio delle pubbliche bestemmie. È 
Chè anzi io vi prometto e vi giuro : ha 
Ove avvenga che l’occasione mi si presenti d 
propizia, senza incorrere nelle vigenti pene s | 


e privar me di quella libertà di movimento 


che mi è tanto cara e della cui mancanza 
voi soffrite, io darò opera di scalpello © di 
fiomba o di esplosivo a distruggere parte de- 
gli esistenti vostri simulacri. 

Farò del mio ineglio a fin che quei pe 
santi ginocattoli vengano rifusi in ordegni 
di offesa pei. nemici, in elmi, in scudi, in 
medaglie per i valorosi soldati d’Italia, per 
i soldati cioè della giustizia e della libertà, 
ed ove ciò più non occorra, rifusi in campa- 
ne per isvegliare i dormenti e gl'ignavi pei 
quali la vita non ha palpiti di fede e di 
poesia. 


Ecco: ho pronunciato a mio modo l’e- 3 
logio dei grandi trapassati, sovra i marmi i 
ed i bronzi che li ricordano agli immemori ; ; 
li raccomando all’azione distruggitrice del 
tempo, vi pongo (idealmente per intanto) la 
ultima pietra. 


Giustizia è convenire che non i soli monu- 
menti imbruttiscono, le pubbliche aree. 

Ecco una piazzetta sopravvissuta al bel 
trecento (e porta sugli storici edifici in bian- 
che tavole di marmo j versi del divino Poeta), 
a un lato della quale un lurido teatro di va. 
rietà richiama con avvisi e titoli pornografici 
i viziosi di varie età e di vario sesso. È una 
cancrena che pute e distoglie molti dall’av- 
vicinarsi ai luoghi memorandi 0, se vi arri- 
vano, li caccia via solleciti. he 

Altrove saranno i lamierati recessi (quale 
orribile sciarada in questo nome!) riservati 
ai più umili soliloquii posti dalle provvic 
amministrazioni nei punti di vista mig] 
affinchè non sfuggano agli ansiosi 
dei viandanti e mettano la loro bel 


o del paesaggio. 
Chi non ricorda... 
nomi per ora... 


Che dire poi degli 


a te min 
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edifici, che ingombrano la visuale, che ad 
Ogni istante ci tammentano i nostri piccoli 
© grandì malanni, che ci ammoniscono che 
di polvere siamo e polvere ritornétemo ? 
V’è una cattedrale celebre in tutto il mon- 
do, un'armonia di marmi dalle tinte delicate ! 
e siungendo alla città della quale essa è 
VAIO Accorriamo sempre ad ammirarla, a 
lasciarci confortare l’animo dalle sue nobili 
bellezze... Ma proprio dove meglio si potreb- 
be goderne (ad uno sbocco laterale della 
Pazza, quando gli ultimi raggi del sole ren- 
dono vive è palpitanti le innumeri cuspidi 
COLUDALE di imploranti creature mentre giù 
l’ombra tutto invade) i più svariati avvisi 
dai violenti colori ci gridano ; 
- Cutrate î vostri denti,... 
- Soffrite alle reni?.... 
na ke ome calcoli? 
Chiamano a comizio l’umanità dolorante : 
> Scrofolosi! Impotenti! Erniosi! Stitici! 
Ed il loro gridìo è più forte di quello che 
viene laggiù dalla cattedrale fiammeggiante : 
— Infelici e felici! io sono un elemento 
della bellezza immortale. La natura e l’atte, 
se voi le amerete e le comprenderete, ben 
posson di molto alleviare le vostre pene ed 
esaltare le vostre gioie.... 


_Ma tale è quel gridìo che pochi odono il 
richiamo. 


camuno i vostri 


Sono innumerevoli i casi in cui la bruttez- 
za, la molestia, il disgusto son causati da 
qualcosa che va levata: o una fitta rete di 
fili elettrici che sembra stesa a pescare i cit- 
tadini cui venisse voglia di buttarsi dal quin- 
to piano, affinchè non disturbino il traffico, 
o una torre di ferri sagomati che sembra 
un enorme giuoco di pazienza posta là dove 
di pazienza ce n’è già poca, o una fila di 
chioschi, di vetture, di tramvie che ti pi 
gliano bellamente in giro un battistero, o 
dei tisici giardinetti che col misero olezzo 
nor riescono a vincere il lezzo dei misteriosi 
labirinti ch’essi circondano. 


Con.... abbiamo della bruttezza, senza so- 
vente della bellezza od almeno l’aurea me- 
diocrità. 


Non sgomentatevi, signori amministratori ! 
Tutto ciò che andrebbe levato potrebbe tro- 
vare un più adatto rifugio altrove, senza 
maggior sacrificio, spesso con minore. Certo 
che, in attesa diventi il buon gusto wna del- 
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Je materie di insegnamento sin dalle Pe 
elementari occorrerebbe. ... o Dio! che îd 
bizzarra ! occorrerebbe vi fosse in Comune, 
consigliere estetico, il quale potrebbe, 
no? essere anche un artista. 
E mi sovviene un esempio che un ke 
solleticava il nostro amor proprio di ‘ali 
in sott'ordine, ed ora può eccitare Quello 
stro di popolo liberato. ; xd 
In una città bavarese veniva anni 
pubblicata una rivista d’arte, la quale, cor 
fotografie, dimostrava come con modific: 
ni non importanti a vie, a piazze, ad edi 
a giardini si potessero spesso ottenere o 
di benefici estetici, e quindi morali. 
Conclusione ? 
Con un po’ di buon gusto e senza aspet 
lo insegni un manuale tedesco,.. 


tare che ce 


Ed i poveri scultori? E l’abbellimento 
le città? E l'educazione del popolo al 

Sono domande che sento volger ve 
diritte ed aguzze come fioretti, i 

Ma io amabilmente cogliendoli come fo 
fioretti primaverili, aspirandone il proft 
di buone intenzioni, così rispondo; i 

L'educazione del popolo al bello si otti 
certo meglio all’aperto, cogli esempi 
ogni dì gli cadon sott'occhio e, per qu 
riguardo, l’abbellimento esteriore delle « 
ha maggior influsso dei musei a pagamei 
quasi sempre tristi e freddi quali prigioni. 
che proprio solo la riproduzione degli non 
illustri possa e debba servire a questi sco 

I poveri scultori non sarebbero. men VV 
ri e più lieti se invece di esser constretti 
quel breve campo di lavoro senza fanta 
potessero contribuire agli scopi ste si 
opere più libere da vincoli? Gli uom 


dale, se non vi concorran condizioni. 
di monumenti sintetici e grandiosi 

Per le nostre piazze occorron ab 
più utili e più armoniosi: giardi 
fiori e zampilli e statue che ra 
bellezza, la gioia della vita. Cor 
monie di cui i ricchi troppo spesso 
no provvedersi,*di cui j poveri mon'p 
godere. “a Da 

Giardini e fontane! T'Itali: 
dino d’Europa ha meno giard 
tane di molti altri paesi. Molti 
dine, anche fra quelle: c) 


ah 


È I n 


svago e di cura, ne son prive. Per sapere 
che la nostra primavera è precoce dobbiamo 
uscire pei campi. Nessun refrigerio pottan 
l’acque ed il verde alle loro piazze assolate 
nei torridi mesi d’estate. L'autunno non do- 
na loro i suoi ricchi colori. Nell’inverno tro- 
viamo poca grazia di fiori ad alleviarne la 
grigia tristezza. 

Sì, alcune città ne son ricche: in gran par- 
te appartengono all'eredità dei secoli passati. 

Quanto però ancora da fare! Quanta va- 
rietà di fantasie è consentita all’artista che 
modella una 
fontana o 
che progetta 
un giardino! 


Ma che leg- 
go su. quel- 
l’avviso? Ah 
non son solo 
ad invocare 
un po’ d’ar- 
te e di poe- 
sia. Leggo: 


MOSTRA PRIMAVERILE 
DELLA 
SOCIETÀ PROMOTRICE DI B. A. 


Finalmente! L’avviso rappresenta una don- 
nina su um marciapiede (non ho detto don- 
nina da marciapiede!), la quale coll’occhia- 
lino tenta di leggere la scritta suddetta, ed 
è sperabile vi riesca perchè le lettere son 
grandi quanto lei. 

L'autore non si è certo esaurito nella fan- 
tastica visione, e ciò mi tranquillizza sulla 
salute sua. 

Ecco in fine della gente di buona volontà. 
Però l’abbreviazione finale mi rende dub- 
bioso. 

B. A. Belle Arti? Brutte Arti? La prima 
versione è quella generalmente sottintesa, 
ma non potrebbe anche darsi che un subi- 
taneo senso di pudore abbia consigliati di 
celare la seconda dentro la sigla bisensa? 

Ingresso una lira. Non è prezzo da render 
popolare le esposizioni, a meno non si tratti 
di una lira da poeti! 

Sento dietro me i commenti di una fami- 
rliola : 


— Mamma! una mostra! Chi sa quanto, è 


Per me ad uno dei tanti elanconici Vit- 
torii, Umberti e Danti preferisco... 'Enfant 
qui pisse.... la faceta fontana fiamminga... 3 
le città ormai tanto ric- 
rchè non faccia- 
è intorno 


Vogliamo abbellire 
che idi luci elettriche? È pe 
mò lampioni monumentali, perch d 
alle fontane e nei giardini non poniamo dei 
fiori Inminosi sullo stelo di pietra o di me 
tallo? E splendenti edicole per giornali e 
per notizie? E chiostri trasparenti con grida 
decorative? Ed insomma dell’arte per tutti, 
della gioia 
per gli occhi 
e quindi per 
gli animi? 


N 

brutta? An- N 

diamo a ve- A 

dere.... 2} 

— No, no Mag. 

mi fa im- 4 

pressione ! Ì 

— Buoni 

i figliuoli, Non I 

è una mostra vera, è una mostra figurata.... | 
Poi la voce grave del babbo : 
— Che vi pare! Siamo in cinque. Ragazzi i 
la metà, va bene: son sempre tre lire. An- i 
vw. 


che a me piacciono i quadri, specialmente 
quelli plastici, ma è troppo caro. Oggi vi 
conduco al cine, domenica vi condurrò alle 
Gallerie. Vedrete che quadri! E non si paga 
nulla... 


O vile passatista ! 


Entro. Pago. 
CATALOGO UNA LIRA. 


- Iustrato? 
Uno sguardo di commiserazione mi rispon- 
de. Prendo. Pago. 4: DIO 


BASTONI ED OMBRELLI IN DEPOSI 


Depongo. Pago, 
O vile passatista! non hai tu 
L'arte non vuol esser popolare... 
Perchè quest’ultima dispos 
che anni sono al Lonyre 
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visitatori v'h 
cata la quale 
mare; 


a gente impulsiva ed indeli. 
non può trattenersi dall’escla- 


— Che roba da matti! Se 


avessi una mas- 
sax. 


(e forse intende wn'a mmazza 


4 z5a... pittori !). 
Ma quello fu un caso più unico che raro, 


e quanto agli altri son sfoghi ideologici, 
Sempre permessi in regime di libertà. 


E così io e due altrî miseri mortali (uno 


ed itterico: un critico? l’al. 
tro grassoccio e rid 


lungo e magro 
È anciano : un negoziante 
l’arte? un fornitore dello Stato ? l’erede di 
un pacha o di un fazenderos ?) possiamo fi- 
nalmente entrare nel tempio dell’arte. 


Il tempio? 

È convincìmento diffuso, 
che più raccolta e sincera sia la prece nelle 
umili chiese che non nelle fastose cattedrali, 

Per questo Società e Commissioni dì B. A. 
\lascio l’abbreviazione per non compromet- 
termi) fanno esposizioni tanto spesso senza 
cura dell’aspetto d’insieme, dell’ ambiente 
della disposizione? 

Non lo crede e per buone ragioni: non 
trattasi di povertà di mezzi ma di cattivo 
impiego degli stessi, e l’ugual gusto volgare 
o la stessa assenza di Susto presiede alla 
scelta dei fregi, delle tappezzerie, dei sedili, 
al collocamento dei quadri, dei tondi, 
ovali, dei gessi e delle crete; 

Che altro se non il cattivo gusto può spie- 
gare il senso di noia che emana da tante, da 
troppe esposizioni d’arte? 


ed anche mio, 


degli 


Il pubblico.... Non mì azzarderò, inìsero 
me, a difenderlo. 

Il pubblico, si sa, è profano e deve esserlo. 

Il pubblico, si sa, cerca delle emozioni 
chiare evidenti, ed è naturale perchè il mon- 
do e la vita gliene offrono di cotali ad ogni 
istante. 

Il pubblico, si sa, desidera feste di coloti, 
altrimenti preferisce rimanere all’aperto od 
al rinchiuso dove i suoi sensi vengano più 
violentemente eccitati. ì 

Il pubblico, si sa, ha tutti i difetti. È 
l’unico punto sul quale gli artisti son d’ac- 
cordo. 

Il pubblico manca di buon gusto, è costan- 
temente in ritardo di almeno due generazio- 
ni nel giudizio d’arte, preferisce l’evidenza 
banale all’incomprensibilità raffinata: è igno- 
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rante, cattivo, non sa pensare, non può ca- 
pire.... e non vuol comprate! , 

Mi par che basti. è 

Se dunque gli artisti si ostinano è far è 
delle esposizioni, non può accadere che col 
lodevole scopo di correggere e migliorare îl | 
pubblico. ° P: 

Il saggio insegna all’ignorante, il buono i 
insegna al cattivo: perchè non insegnereb. . 
bero î maestri dei colori e delle forme e delle 
fantasie un po’ di buon gusto ed un po’ di 
poesia ? 


Il male è che pretendono insegnare col 
quadri e colle statue sole trascurando la cor. | 
nice, il cavalletto, i mobili, le tappezzerie, i 
vasi, i fiori, l’edificio, il giardino... é ‘9 

E se il pubblico non impara non è proprio — 
colpa sua. 


In vece... _ 90 
Dove ci troviamo? In un deposito di qua. 
dri? in un bazar? In un.... Nessuno ha det. È 
to la peggio parola, ma forse tutti l'abbiamo | 
pensata. Siamo in tre: un trafficante d’arte, 
un critico, un artista. Gente che intellettual.. 
mente non ha punti di contatto e le cui ma- si 
ni non sì stringono ma al più sì avvicinano 
affinchè un oggetto (o quadro o manoseritto 
o moneta) passi dall’una all’altra. o 
Contatto indiretto, quindi. Quasi direì con 
poco tatto... i] 
E pure i nostri sguardi s'incontrano ugual- 
mente desolati. Lal 
Dove ci troviamo? È realtà od è brutto | 
Sogno ? “Led 
Alle pareti stanno ‘appesi centinaia dì qua- 
dri in dimensioni e colori tanto disarmonicì. 
da render impossibile all’occhio di ferma re 
su alcuno. “a 
Lo stesso pensiero attraversa îì nostri 
velli. Il negoziante sì propone di ridu: 
cora i prezzi, il critico rimette nel di 
i migliori aggettivi, io formulo il 
proposito di non più dipingere. i 
Domani... io solo ahimè! manche: 
pegno. mi 
Essendo però tutti e tre pers 
entriamo con coraggio nel. 


SALONE D'ON 


Guardiamo con sens 
tori profani accasciati. 
divano molle e sfa O 

LIRSATANOR. 
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Una legge, se non intelligente, severa ha . 


guidato la commissione di collocamento. 

In mezzo il quadro più grande, poi sim- 
metricamente ai lati un decrescendo di qua. 
dri più piccoli, 

Agli angoli i minuscoli quadretti delle ti- 
inide dilettanti s'inchinano verso le minia- 
ture leccate degli artisti del buon tempo an- 
tico, i quali ancora si ostinano a distinguere 
fra qualità e quantità. Poveri illusi! 

Avviene per tal modo che uno studio di 
verdi ed uno di rossi faccian ai gomiti, o 
che uno di violetti ed uno di gialli facciano 
ai pugni, 

Accade pure che una adolescente graziosa 
ed elegante sotrida a dei peperoni fenome: 
nali, od una ben pettinata capretta passati- 
sta annusi il sale che brilla (o che saltella ?) 
su un desco futurista. 

Avviene pure (ahi fiera vista!) che um 
frate grinzoso, con una testa di legno dipin- 
to, sembri compiacersi dello sgambettìo mol- 
teplice di una danzatrice asiatica (sette e 
sette gambe, sette e sette braccia, e non so 
quanti seni...). 

Ma a chi Ja colpa se non all’avverso fato ? 

Guai se la poverà Commissione dovesse 
anche preoccuparsi di armonizzare i colori € 
distribuire con equilibrio i soggetti e le 
tecniche! 

Le dimensioni son numeri, le cifre non 
sono un'opinione: su questo solo terreno 
neutrale possono incontrarsi amici é netnici. 

— Che finezza! Magnifico! 

È la voce del negoziante d’arte-pacha-fa- 
zenderos. E si ferma estatico dinanzi ad un 
ritratto d’uomo vestito in nero, colla batba 
bianca, cogli occhiali d’oro, coll’anello a 
brillanti, col... portafoglio ben ricolmo, che 
non si vede ma s’indovina. Probabilmente 
un banchiere commendatore. fi 

Si ferma ammirato e si mette a contare i 
peli della barba bianca. 

— Il prezzo? a quanto fa un ritratto que- 
sto pittore? 

Domanda rivolta a un guardiasala. 

Lo chieda in segreteria. 

Poi, facendo l’occhiolino : 

— Non è prezzo fisso. Si sa. Gli artisti 
vendono come possono... 


Si sa! lo sa anche lui l’ignorante guardia- 
sala che ci fa l’elemosina de] suo compati- 
mento. 


Si sa! questo, inentre si dovrebbe sapere 
che l'artista non mercanteggia l’opera sua, 
che le Società di B. A. devono aiutarlo al- 
meno in questo, a non mettere in conflitto i 
i suoi bisogni con la sua dignità, procla- 
nando i prezzi fissi ed immutabili, esponen- 
doli al pubblico, il quale saprà subito a quali 
condizioni può ottenere l’opera che gli piace. PRC) 

L'autore, nesso al sicuro dal nodo scor- ; 
scio del ribasso con più sincerità e con più 
modestia valuterà il proprio lavoro. ; 

In tanto si sa! il negoziante va ad infor- 
marsi in segreteria, la depositaria dei se- : 
greti, torna e si mette a calcolare a quanto 
gli riviene un pelo... 


— Interessantissimo! mormora ora accanto 
a me il critico. E guarda, piegando il capo 
spelacchiato ora a destra, ora a sinistra, fa- 
cendo cannocchiale delle ossute mani, un 
quadro del quale evidentemente non riesce 
a comprendere nulla. 

Ed il problema è infatti difficile a risol 
vere. Non si capisce neppure perchè l’au- 
tore non l’abbia appeso in modo girevole : 
ognuno l’avrebbe così osservato come più 
gli garbava. 

— Io lo spiego così, configa il critico a 
sè stesso, ma a voce alta. 

Delle serpentine violette (o delle violette 
serpentine, a piacere) inseguono dei mille- 
piedi arancioni (o degli arancioni millepie- 
di) pei meandri di un labirinto di frangie in. 
cotone mercerizzato, che sembrano siepi can- 
gianti di colore e di forma. Nel mezzo una. 
variegata medusa (od un polipo?) sta in-° 
ghiottendo un dado di marmo cipollino (una 
casa simbolica ?), sul quale è scritta una data. 


quadro? si tratta di due anni...). 

Ma non è tutto. Delle striature a ragna- 
telo stanno a significare che il tutto è il 
riflesso di una sintesi del mondo est 
in una lastra da specchio spezzata. 

Ed è chiarissimo il concetto. 
espresso coi colori: il vetro del 
umana spezzato con velocità x ene 
rivoluzione futurista... Non le p: 


nr 


volge al negoziante che 
espressione di dubbio 


LA PARTECIPAZIONE ITALIANA 
AI CONGRESSI DI MONACO 


IL COMITATO ITALTANO 
DEL CONGRESSO DI TALASSOTERAPIA 


de VIE D'ITALIA hanno ripetutamente illustrato neî numeri dello scorso anno e in quelo 

di gennaio del 1918 gli intendimenti di questi Congressi: in una riunione che avrà luogo a 
Monaco dopo la guerra le Nazioni dell’ Intesa contrapporranno le loro stazioni termominerati è 
climatiche, î loro luoghi di cura, le loro spiagge a quelle austro-tedesche, rivendicando la fama 
che queste, quasi sempre, hanno usurpato, 

Îî Comitato Generale d'organizzazione residente a Parigi e presieduto da S. E. il Principe 
di Monaco, ha nominato Delegato Generale per l’ Italia il Comm. L. V. Bertarelli, Vicedirettore 
del T.C.I., incaricandolo dell’organizzazione della partecipazione italiana. 

In questi ultimi mesi si è proceduto alla formazione deî Comitati Italiani. Si tratta di un 
lavoro non indifferente che non può essere comunicato in un solo articolo: ci limitiamo perciò 
im questo numero a indicare la costituzione del Comitato Italiano del Congresso di Talassoterapia. 

Ma intanto è bene che i lettori conoscano un po’ sotto qual forma si è estrinsecato îl prin- 
cipio della divisione del lavoro. E necessario che i centri motori siano resi noti affinchè gli inte- 
ressati (e da un punto di vista generale sono tutti gli italiani) possano seguire la nostra orga- 
nizzazione ed apprezzare il grande contributo di attività che essi vi hanno portato. 

Onde rishettare la diversa natura dei due gruppi di Congressi (quello di Turismo da una 
parte e quelli Scientifici dall’altra) permettendo in pari tempo di svolgere con unità d’azione 
l’opera tanto in Italia quanto nei rapporti col Comitato Francese, il Delegato Generale hà scisso 
le sue funzioni in due rami: uuo per il turismo, la cui presidenza fu assegnata al Comm. Fede- 
rico Johnson, Direttore Generale del T. C.I., che sta costituendo un Comitato per lo speciale’ 

| Congresso; l’altro per î Congressi Scientifici, i quali hanno ciascuno la propria presidenza ed ad 
proprio Comitato. I Presidenti di questi con l'aggiunta dei Segretari Generali formano un'Ufi 
ficio delle Presidenze dei Congressi Scientifici che costituiscono il secondo ramo, alla cui presi 
denza fu chiamato il Sen. Prof. Luigi Mangiagalli che fa parte del. Consiglio del’ Fori Ù 
Segretario Generale dell'Ufficio delle Presidenze è il prof. Guido Ruata, Direttore dei Regi Sì 
bilimenti Termali di Salsomaggiore, già ben noto ai nostri lettori per gli eccellenti ‘arto 
che egli ripetutamente ha scritto e scrive per Le Vie d’ Italia, pieni di senso pratico edi 1 
al vivo desiderio di creare un miglior avvenire ai nostri luoghi di cura. Segretarî 
aggiunto è il prof. comm. Cesare Cattaneo, pediatra e idrologo apprezzatissimo. 


x 


Il Comitato italiano per il Congresso di già pubblicammo (1) —'è&%& 
Talassoterapia, di Monaco è stato costituito l’onore della ‘presidenza’ eff 
I di questi giorni. Esso è presieduto dall’il- Congresso. 1) 
luistre clinico di Genova, il senatore profes- 
sor Edoardo Maragliano, al quale —. come 


(1) Vedi Le Vie d’Italia, di 


4 


LE 


La composizione del Comitato è la se- 
guente : 


Comitato Generale. 


Presidenti onorari: 


Dottor Leonardo BIANCHI, Deputato, ex-Mini- 
stro, Prof. di Freniatria nella R, Università 
di Napoli. 

Dott. Camillo BOZZOLO, Senatore, Prof. di 
Clinica medica nella Regia Università di 
Torino. 

Dott. Antonio CARLE, Senatore, Prof. di Cli- 
mica Chirurgica nella Regia Università di 

| Torino. 

S. E. l’avv. Ubaldo COMANDINI, Deputato, 
Commissario Generale per l'Assistenza Ci- 
vile e la Propaganda Interna, Presidente 
della Lega Nazionale Italiana contro la tu- 

bercolosi, membro del Consiglio Superiore 

" di Sanità. 

Dott. Enrico DE RENZI, Senatore del Regno, 

Prof. di Clinica Medica nella Regia Uni- 
versità di Napoli. 

Dott. Francesco DURANTE 
di Clinica Chirurgica nella 
sità di Roma. 

Dott. Pio FOA, Torino, Senatore, Prof. di Ana- 
tomia patologica nella Regia Università di 
Torino. 

Prof. Francesco GATTI, Milano. 

Dott. Camillo GOLGI, Senatore, Prof. di Pato- 
logia generale nella R. Università di Pavia. 

Dott. Alessandro LUSTIG, Senatore, Prof. di 
Patologia Generale nel Regio Istituto di 
Studi Superiori di Firenze. 

Dott. Alberto LUTRARIO, Direttore Generale 
della Sanità Pubblica, Roma. 

Dott. Luigi MANGIAGALJ.I, Senatore, Diretto- 
re dei RR. Istituti Clinici di Perfeziona- 
mento e Prof. di Ostetricia e Ginecologia, 
Presidente del Comitato Lombardo «Pro 
Adriatico Italiano », Milano. 

Dott. Ettore MARCHIAFAVA, Senatore, Prof. 
di Anatomia patologica nella Regia Univer- 
sità di Roma. 

Dott. Augusto MURRI, Prof. di Clinica Medica 
nella Regia Università di Bologna. 

Dott. Giacomo Filippo NOVARO, Senatore, Pro- 
fessore di Clinica Chirurgica nella Regia 
Università di Genova. 

Dott. Luigi PAGLIANI, Prof. di Igiene nella 
Regia Università di Torino. Ò 
Marchese Domenico PALLAVICINO, presidente 
della Croce Rossa Italiana, Comitato di Ge- 

nova. 

Avv; Enrico PINI, Senatore, Presidente dei Pii 
Istituti Educativi di Bologna. 

Dott. Giovanni Battista QUEIROLO, Deputato, 
Prof. di Clinica Medica nella Regia Univer. 
sità di Pisa. 

8. E. Dott. Angelo ROTH, Deputato, Sottose- 
gretario di Stato per l'Istruzione Pubblica, 
Professore di Chirurgia nella Regia Uni- 
versità di Sassari, 

Dott. Giuseppe SANARELLI, Deputato, Prof. 
di Igiene nella Regia Umiversità di Roma, 
ex Sottosegretario di Stato per l’Agricoltu- 
ra, l'Industria ed it Conumercio, Presidenti 
del Comitato Italiano per il Congresso delle 
Città d'acque. 

Presidente Effettivo: 

Dott, Edoardo MARAGLIANO, Senatore, Prof. 
di Clinica Medica nella Regia Università di 
Genova. 


Senatore, Prof. 
Regia Univer- 


VIE D'ITALIA 


Vice Presidenti: 
Dott. Pietro ALBERTONI, Senatore, Prof. di 


fisiologia nella R. Università di Bologna , 
Dott. Vittorio ASCOLI, Prof. di Clinica Medica 
nella R. Università di Roma. 
Dott. Maurizio ASCOLI, Prof. di 
la R. Università di Catania. ; 
Dott. Prof. Umberto BACCARINI, Direttore O- 
spedale Civile di Ancona. . .,._. ; 
Dott. Giovanni BOERI, Prof. di Clinica Medica 


‘agliari. 
d nella R. 


Medicina nel- 


nella R. Università di C i 
Dott. Pietro CANALIS, Prof. d’ Igiene 
Università di Genova. TOI <il 
Dott. I. CARRIERI, Presidente del Consiglio 
dell'Ordine dei Medici di Lecce. 7 
Dott. Pietro CASTELLINO, Deputato, Prof. di 
Glinica Medica nella R. Università di Napoli. 
Dott. Antonio CECI, Prof, di Clinica Chirurgica 
nella R. Università di Pisa. PAL 
Dott. Luigi DEVOTO, Professore di Clinica 
del Lavoro negli Istituti Clinici di Perfe- 
zionamento di Milano. De 
Dott. Prof. T. EVOLI, Presidente del Consiglio 
dell'Ordine dei Medici di Reggio Calabria. 
Dott. Teodoro FISCHETTI, Commissario Pre- 
fettizio del Consiglio dell'Ordine dei Medici 
di Sanremo. LIAN sa 
Dott. Amerigo FILIA, Prof. di Clinica Fedia- 
trica nella R. Università di Sassari. i 
Dott. Umberto GABBI, Prof. di Clinica Medica 
nella R. Università di Parma. ; 
Dott. Antonio GARIONI, Presidente del Consi- 
glio dell'Ordine dei Medici di Venezia. __. 
Dott. Liborio GIUFFRÉ,; Prof. di Clinica Medi- 
ca nella R. Università di Palermo. . 

Dott. Tuigi LUCATELLO, Prof. di Clinica Me- 
dica nella R. Università di Palermo. _ 
Dott. Prof. Giacomo LUMRROSO, Presidente 

del Consiglio dell’ Ordine dei Medici di Li- 
vorno. ; FINE: z 
Dott. Vincenzo PATELLA, Prof. di Clinica Me- i 
dica di Siena. ° 5 
Dott. Luigi PIOLA,, Spezia. - 
Dott. Ettore SAMUELE, Presidente del Consi- 
glio dell’Ordine dei Medici di Bari. 
Dott. Ferruccio SCHUPFER, Ptof. di Clinica 
Medica nel R. Istituto Superiore di Firenze. , 
Dott. Sante SOLIERI, Presidente del Consiglio \ 
dell’ Ordine dei Medici di Rimini. 3 di 
Dott. Prof. Sebastiano TORNATOLA, Presiden- 
te del Consiglio dell’ Ordine dei Medici di 
Messina. 

Dott. Prof. Scipione VINA]J, Incaricato di Idro- 
logia nella R. Università di Torino. : 
Dott. Giuseppe ZAGARI, Prof. di Clinica Me- 

dica nella R. Università di Modena. 
Dott. Luigi ZOJA, Prof. di Patologia Medic 
nella R. Università di Pavia. . 


Segretario Generale ; 


Dott. Filiberto MARIANI, Prof. Supplente d 
nica Medica nella R. Università di Geno: 
d' 


Comitati Locali. 


ANCONA. — Presidente: Dott. P 
BACCARINI, Direttore dell’C 
— Membri: Dottori: G. B 
FUA; Rigoberto PETRE! 
VOLINI ;, T. TESEL i 


BOLOGNA. 
BERTONI, 
nella Regia 


ve 


d 


» ALIANO 
TOURINO CLUB 11 
4%6 
vata Segre tarto generale 

> ; i BERTI, Docente di LIONE Presidenza Bend dat | 
Prof, Giovanni iversità ; Dott. FRANC TA Prof. tunde co DI 
nella Regia Unive rsità ; D nella Regia Uni pure n ) 
Prof. di Clinîca Pediatrica GGIORA, Prof. ciazione per la difesk 
Versità ; Dott te Ra S Dott. Vittorio ba Bos, Trot i 
PUPTI Prof. di Oca nella Regia Uni- cli ott. Prole o 
versità, 


BRINDISI, 


Maggiore; Dott, LN 
Stdente del 


: NEG 
ZONI ; Dott. Gio, Batti RI 
lista Dire en eTRDII 


IERI, Pre- 
Presidente: 1, RT O 
Consiglio pa 
SANS. — Membri: Dottori : T, LAI 
LOTTI; E 


- MORGESK; G. POMARICO; 
G. VERNAZZA 
°NTI, 


tabi], 


di Salsomag, 


Uffici di 8Tetariy, 
SR >. VER- gli fici di a Ò 
RIEN : €. CALIMERA; P. gli Utti pl 
(e \GLIARI. ce Presidente è Giovanni ROSI MODENA crea 
Prof, dì Medicina nella Regia iL GARI, t 
Membri; Dott, Roberto BINAG y 
Side della È 


Facoltà ‘ 


R, Università, — 
lì Medicina e Professore 
ca Chirutgic 


ì BALLI} Dott. 
2 Clinì sa nella Regia Universi. 


tà; Dot 


rutgia nella R, 
t. Prof. TA) GIUNTI; Dott. Do- CHESI; Dott. R 
Roo OTTOLENGRI Prof. di Igiene nella NAPOLI. — Presic 
Regia Università. io ASCÒ: LINO, Mi Prof, 
CATANTA, _ ‘residente: Dott, Maurizio ASCO- la R. Università, + 
= LI, Prof, di Medicina nella Regia Univer- LERRANNINI, of. 
3; Sità, — Membri. Dott. Fugenio DI MAT- Dott. Prof. R. JEMMA; D 
È TRI, Prof. di Igiene nella Regia Università ; FRANCA; Dott, Giovann 
ì ‘ Dutt. Pref: AntRIO LONGO); Dott. Liborio fessore di CATRTE 
MARCHESE Prof, d'Anatomia nella Re- Dott. Prof. Alfr 
: gia Università ; Dott. G.R, UGHETTI, Prof. Clinica Medica ne 
di Patologia Generale nella Regia Univer- SAGONA. 
‘pala ì Dott. Prof. Giovanni PROCOPIO, x PADOVA, — Presidente; Dott 
FIRENZR n Presidente + Dottore Ferruccio a TELLO, Prof. di Clinica 
| SC HUPERR. 2rof. di Clinica Medica del Ha. Università. — emb 
. Istituto dì Studì Superiori, — Membri BERTI. Dott. Oddo © 
Dott. Pro cesare BADUR È, Docente di Me- lì Igiene ‘nella R. U 
dicina nel ©gio Istituto di Studi Superiori ; "A ® RANDI; Dot ; 
nt. Enrico BU A, Prof. di Clinica Chi- DIGLI di Pediatria nella R.Uriol 
Or e pRel Regio ItToi TerTdi Supe. Prof SEYRO ZANIBONI, Pripaiti 
on; è. Gi ARUGI, of. € prg Ù 
Anatomia ii eo IRR di Studi Su dale Civile. à 
Periori; Dott Carlo COMBA, Prof. di Cli- PALERMO, — idente 
ca Pi diatrica nel Regio Istituto dì Studi GIUFFRE, Prof. d 
Su Tiori ; Dott Prof. MIC ELI; Dott. Prof, R. Università, 
Gustavo PADOA, Doc Nte di Medicina nel CALANDRA ;,D 
» Istituto di Studi Superiori. NO, Docente in 
GENOVA. — Presidente: D tt. Pietro CANA- sità; Dott. Carm 
LIS, Prof. di lene nella Regia Univer- . macologi 
Sìtà. Membr, Dott. Prof. Angelo CAM- MANF 
Do goente Nella R. Università ; Dott. iene } & 
“an VIERAT » Prof. di Medicina dente - PIETINO:; 
nella Università; Dott. Prof. Gustavo LU- TRICOMI, P Clinica 

4 SENA ; Dott. Prof. Dario MARAGLIANO: Università ; ‘ Dott, Pietro y 

N Ott. Dante PACCHIONI, Prof. di Clinica Dott. Giacinto VIOLA, Prof. di 
Pediatrica nella R, Università; Dott. Prof. Medica nella R, Università; i © 

| ‘amillo POLI; Dott. Mario RAGAZZI; Dott. PARMA, — Presidente ; 

è È miO: irettore del] Ufficio d' Igiene Prof. di Clinic 

È < è tà. î 

: LIV ORNO Presidente. Dott. Prof. Giacomo 4, 

P LUMBR (ORE Membri; Dott. Prof. Giulio Dott. Ol 2ZOLINI » Prof. 
ANZILLOTTI, hirurgo Primario dell’Ospe- tria nella R, Università; Dott. 
dale; Dot ori Num CAMPI; A, CRISTO. TUSINI, Prof. di Clinica” Chiri 
FANINI Egidi DADDI; R. ORLANDO: R. Università. H 
Luigi SAT MI. PAVIA, — Presidente : Dot 

MESSINA. Presidente Dott. Salvatore TOR- di Patologia N 

î NATOLA, — Membri : Dottori ‘etterio CAS. ri: Dott 

î SATA; A. CASTRON xv CORDAR $ 

È P. LOMBARDO: G. ORIOLES; Ly. SANZO; 

n SG. VINCI. ermosifi 

È MILANO. — Presidente : Dott. Lmigi DEVOTO, Achille 

È Professore di Clinica del Lavoro negli Isti- gi 

LI tuti Clinici di Perfezionaniento, _ Membri - M 

Ì Dott. Ambrogio BERTARELLI: Dott. Prof. r 

È Guido BORDONT UFFREDUZz »_ Medico Prof 

capo municipale ; Dott. U. CARPI; Dott. Ce. Regia DI 
Sare CATTANEO, Tofessore di Pediatria REZ 
nei R. Istituti Clinici dij i 


bla Gia i 


Università; Dott. Iginio TANSINI, Prof. di 
Clinica Chirurgica nella R, Università. 


PISA. — Presidente: Dott. Antonio CECI, 
Prof. di Clinica Chirurgica nella R. Uni- 
versità. — Membri: Dott. Dario BALDI, 


Prof. di Materia Medica nella R, Università ; 
Dott. Alfonso DI VESTEA, Prof, d’ Igiene 
nella R. Università; Dott. Carlo FEDELI, 
Prof. di Patologia Medica nella R. Università. 

REGGIO CALABRIA, — Presidente: Dott. T. 
EVOLI. — Membri: Dottori G. SERRANO’; 
C. ZUPPAVIGNA; F. ZITO. 

RIMINI. — Presidente: Dott. S. SOLIERI. — 
Membri: Dottori C. BERTACCINI; Giu- 
seppe CARDI; STEFANELLI; VANNI. 

ROMA. — Presidente: Dott. Vittorio ASCOLI, 
Prof. di Clinica Medica nella R. Università. 
— Membri: Dott. Roberto ALESSANDRI, 
Prof. di Patologia Chirurgica nella R. Uni- 
versità; Dott. A. ANGELINI; Dott. Luigi 
CONCETTI, Prof. di Clinica Pediatrica nel- 
la Regia Università; Dott. O. FERRARESI; 
Dott. Gherardo FERRERI, Prof. di Clinica 
Otorinolaringorinoiatrica nella R. Università: 
Dott. Prof. Nicola LEOTTA ; Dott. Eugenio 
ROSSONI, Prof. di Patologia Medica ‘nella 
R. Università; Dott. Prof. Giuseppe SABA- 
TINI, Medico Chirurgo del Policlinico Um- 
berto I; Dott. SFORZA ; Dott. Prof. Angelo 
SIGNORELII, Direttore del Dispensario 
« Regina Elena » per la cura e la prevenzio- 
ne della Tubercolosi; Dott. Augusto TAM- 
BURINI, Senatore, Prof. di Freniatria nella 
R. Università. 

SASSARI. — Presidente: Dott. Amerigo FI- 
LIA, Prof. di Clinica Pediatrica nella Re- 
gia Università; Dott. Claudio FERMI, Pro- 
fessore d’Igiene nella R. Università; Dott. 
A. CONTI; Dott. Salvatore LUMBAU. 


SAN REMO. — Presidente: Dott. Teodoro FI- 
SCHETTI, Commissario Prefettizio nel Con- 
siglio dell’ Ordine dei Medici. — Membri: 
Dottori G. ANDREONI; Giovanni ANSAL- 
DI; Tommaso BOBONE; Ulisse MARTE- 
MUCCI; Costanzo SCARSELLA; Emilio 
PANIZZI; Vincenzo PESANTE; Antonio 
SEMERIA MAGGIO; Giacomo VERANDO. 


SIENA. — Presidente Dott. Vincenzo PATEL 
LA, Prof. di Clinica Medica nella R. Uni. 
versità; Dott. Vittorio REMEDI, Prof. di 
Clinica Chirurgica nella R. Università; 
Dott. Achille SCLAVO, Prof. di Igiene 
nella R. Università. 

SPEZIA. — Presidente: Dott. Prof. Luigi 
PIOLA, Specialista in Medicina Interna. — 
Membri: Dott. Edoardo BALLERINI; Dott. 
Amedeo CARLETTI; Dott. Prof. Rinaldo 
CASSANELLO, Chirurgo Primario dell’ O- 
spedale Civile, Libero Docente in Patologia 
Chirurgica ed Urologica alla R. Università 
di Pisa; Dott. Francesco GIANNONI; Dott. 
Prof. Edoardo MONTI. 


TORINO. — Presidente: Dott. Prof. Scipione 
VINA], Incaricato di Idrologia nella R. Uni- 
versità. — Membri: Dott. Prof. Francesco 
ABBA, Medicò capo del Comune; Dott. G. B. 
ALLARIA, Prof. di Pediatria nella R. Uni- 
versità; Dott. Angelo CECONI, Prof. di Pa- 

ia Medica nella R. Università; Dott. 

riuseppe SACCHI, Medico Provinciale. 

VENEZIA. — Presidente: Dott. Prof. Antonio 
GARIONI. — Membri: Dottori Luigi CAP- 
PELLETTI; G. CERESOLE; Attilio DAL 


LA 


( 
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FIOI,; G. B. FIOCCO; Davide GIORDANO; 
Giuseppe JONA; Fausto OREFFICE ; Raf 
faele VIVANTE; Alessando ZOPPI. 


Il Comitato si compone adunque delle più 
spiccate personalità del mondo scientifico 
italiano. La sua fotmazione in comitati (o) 
sezioni locali presenta un aspetto pratico 
veramente notevole, quello di costituire in 
ogni centro della penisola altrettanti nuclei 
di efficace azione e propaganda, affinchè la 
partecipazione italiana a questo FIABA, 
acquisti tutta quella ampiezza € quell’im- 
portanza che è dato augurare per un avve- 
nimento al quale il nostro Paese, forse più 
d’ogni altro, è strettamente interessato. Ed a 
questo riguardo, nell’annunciare la costituzio- 
ne del Comitato, il prof. Maragliano scrive : 

« Oggi l’Italia che, per configurazione 
geografica è quella che, relativamente alla 
sua popolazione, è dotata di un maggior nu. 
mero di città marine, di spiagge meravi- 
gliose, di un clima incantevole, deve pren- 
dere il suo posto d’onore a questo impor- 
tante convegno, E questo compito è spe- 
cialmente affidato ai Comitati locali che, 
con la loro attiva e fattiva organizzazione, 
potranno diffondere i concetti cui si infot- 
ma la nuova lotta contro la tubercolosi, por- 
tando ciascuno quel contributo personale 
scientifico che è frutto della propria espe- 
rienza e dei proprî studî ». 

È noto infatti come al Congresso verrà . 
trattato un unico argomento: « La tuberco- 
losi al mare », che sarà sdoppiato in due di- 
stinti rapporti sulla «tubercolosi medica » | 
e « sulla tubercolosi chirurgica », affidati in 
Francia al prof. A. Robin ed al dott. An- 
drieux : accanto ad essi figureranno tre rap- 
porti italiani: il prof. Camillo Poli tratterà 
il tema: «La talassoterapia e l’elioterapia 
nella lotta contro la tubercolosi »; i profes- 
sori Putti e Dario Maragliano: « La talasso-. 
terapia nella tubercolosi chirurgica »j i pro- 
fessori Ronzoni e Carpi: « La talasso 
nella tubercolosi medita ». 

Nel campo delle cure marine 1’Il 
già percorso passi giganteschi : m 
nostre fiorenti stazioni marittimi 
fatti citate oggi all’estero noi 
sorgono, su spiagge meray 
le loro installazioni di ct 
fette: così come valorosi 
hanno dato il più vig 
lassoterapia con stud 
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ben Ar 
Scienza, 
Ed una 


agione occupano il primo posto nella 


i caratteristica preminente dei no- 
Stri progressi è quella che la «cura di ma- 
Te» si è in Italia Sviluppata in massimo 
Btado a beneficio dell’infanzia povera, quel- 
la che ha maggior bisogno di essere protet- 
ta contro Je insidie 
bustita contro id 
tia, 


della tubercolosi, irro- 
anni della tertibile malat- 
che un grande medico italiano, il Bac- 
celli, chiamò «la filossera dell’ umanità ». 

Come gli altri Congre 


ssi che avranno luò- 
go a Monaco fra 


le nazioni alleate ed ami- 
che — e potremmo ben dire alleate tout court, 
giacchè di fronte alla barbarie teutonica 
tutti i nostri amici 


ormai sone a noi al- 
eati! 


anche il Congresso di talassoterapia 
avrà un'importante 


h Scopo di organizzazione 
difensiva e 


offensiva contro l’invasione dei 
nostri nemici. Non è qui il caso di parlare 
di concorrenza! giacchè la Germania non 
opporre le sue fredde e 


; del mare de] Nord e del 
Baltico alle francesi ed alle nostre: e noi 


non prevediamo che le stazioni incantevoli 
dell’Adriatico, ancora in mano dell’Austria, 


Seno rappresentate a Monaco altrimenti che 
come le nostre gemm 


nella vittoria. 
Non dovremo 


Può seriamente ‘ 
squallide Spiagge 


e dell’Italia rinnovatasi 


adunque temere Ja concor- 
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renza degli austro-tedeschi, dopo la 
ia la loro infiltrazione pa ci aveva i 
schiati nell'anteguerra e che tenterà an 
tenacemente, nove subdole vie, 4 
Quest'altro lato del programma di la 
che ci attende a Monaco è netta def 
to dal senatore Maragliano nelle linee. 
guenti : per i R ; 
« Gli Imperi Centrali avevano già cer 
di assorbire € di monopolizzare le no s 
belle stazioni climatiche e tutte le os 
spiagge meravigliose, non potendo Crea 
nei loro paesi. E così erano sorti Sta 
nenti, Istituti scientifici, Alberghi, che 
mani dovranno essere di nostra prop e 
sotto il nostro doininio SCICHAMEOI ammi 
strati da noi per la maggiore ricchezza è 
per il maggior decoro nazionale ». a 
Sotto il doppio punto di vista della fai 
lità scientifica, e del dovere nazionale, adun. 
que, il Congresso di talassoterapia di ì 
naco costituirà un: avvenimento che 
numerosi e fecondi frutti. Nei Congressi. Dre 
cedenti — a Boulogne, a Middelkerke, 
Biarritz, ad Abbazia, a Cannes — la scie 
italiana si affermò superbamente per o 
dei suoi inigliori: a Monaco, non è dub 
il suo contributo sarà alto e degno di ess 
e delle sue fulgide tradizioni. 


GUIDO RUATA. 


Il turismo nella Commissione pel dopoguerr. 


Si è riunita a Roma in due sedute, il 30 e 
31 luglio, la Sezione XX della grande Com- 
missione per il dopoguerra. In genere questa 
Sezione dovrà occuparsi dei trasporti. Ad essa 
è pure aggregato il turismo. 

La Sezione si è suddivisa in_ sette gruppi : 
1° Ferrovie dello Stato, ferrovie private, tram- 
vie e comunicazioni internazionali ; 2° Porti e 
servizi marittimi sovvenzionati; 3' Poste, te- 
legrafi, telefoni; 4° Navigazione aerea; 50 Au- 
tomobilismo e viabilità ordinaria; 6° 
zione interna e lacuale; 7° Turismo. 

Questi gruppi sono stati composti nomina- 
tivamente, almeno in parte, ma non ancora 
organizzati per riguardo agli assenti. 

sià in queste due sedute il turismo è stato 
più volte toccato fra l'interesse generale. Certo 
l'argomento riesce un po’ nuovo a parecchi 
Commissari, nel senso che non hanno l’abi- 
tudine di considerare nelle più svariate mani- 
festazioni della vita civile le ripercussioni mol- 
teplici, e che arrivano un po’ dappertutto, del 
turismo. 

Ma la simpatia più grande si è tosto destata 
insieme ell’attenzione, e senza dubbio dal Ja- 


Naviga- 


voro dei partecipanti al gruppo, del 
fanno parte competenze e intelligenze di 
ordine, uscirà un complesso di studiî 
che, se non resteranno soltanto voti 
portare molto avanti molte cose it 
Che non debbano restare soltanto 
fermò, colla sua usata energia e col 
Presidente della Sottocommissione 
On. Pantano, per mandato del Pr 
nerale della Commissione On. @ 
fermò pure il Presidente della 
On. Maggiorino Ferraris. Certo 
Storico, le circostanze gravi, i 
ciosi del dopoguerra, dovrebb 
anche da una Commissione, é 
soliti. . 
Però, per cominciare, ll 
romanamente aggiornata 
Sto di aggiungere che ha 
quasi, di sottoporre 1 
dente le idee individu: 
di lavoro. E, per qua 
sto contributo che 
del Touring nella 
mancherà, . 


La metropolitana di Madrid. 


È in attuazione a Madrid una metropoli- 
tana sotterranea, che comprenderà parecchie 
linee, una delle quali è già in avanzata co- 
Struzione fra Puerta del Sol e Quatro Ca- 
Mminos. Secondo la madrilena Revista de 
Obras Publicas, la linea anzidetta è lunga 
3840 metri e segue quasi esattamente il trac- 
cfato delle strade sovrastanti. È a doppio 
binario collo scartamento normale adottato 
pure sulle tramvie cittadine: Ia pendenza 
massima raggiunge il 4o per mille ed il 
raggio minimo delle curve è di go m. Le 
vetture hanno la larghezza di m. 2,40 e 
sono a trazione elettrica con presa aerea. In 
un primo tronco la linea rimane a metri 20 
sotto il piano stradale e fu costruita in gal- 
leria, senza disturbare i servizi del sotto- 
suolo ‘condotte d’acque, condotte elettriche, 
fognature, ecc.). Nel secondo tronco si ri- 
corse all’esecuzione in trincea, restando la 
linea colla volta del sotterraneo a qualche 
metro dal piano stradale. 

Le stazioni lungo la linea sono otto e 
così risultano ad una distanza media fra 
loro di m. 445. Hanno tutte la stessa lun- 
ghezza di m. 50 e sono dotate di marcia- 
piedi larghi da 3 a 4 metri. La volta delle 
stazioni sarà rivestita, come Ja galleria sotto 
il Quirinale a Roma, con piastrelle di por- 
cellana bianca e l’illuminazione sarà fatta 
con potenti lampade elettriche. In queste 
stazioni potranno sostare treni di cinque vet- 
ture, lunghe ognuna m. 12, capaci nel loro 
complesso di 400 viaggiatori. I treni si se- 
guiranno a due minuti e mezzo d’intervallo 
e compiranno il percorso in 10 minuti. Si 
potranno così trasportare 9600 persone al- 
l’ora in ciascun senso; ciò che tien conto 
anche dei bisogni futuri in conseguenza 
dello sviluppo della città. 

Gli accessi alle stazioni profonde sono co- 
stituiti da gradinate arrestantisi alla passe- 
rella che scavalca i binari e congiunge i due 
marciapiedi. Nel pozzo in cui si svolgono le 
gradinate, un ascensore, capace di 40 persone, 
funzionerà alla velocità di 1 m. al secondo. 


4 40 
APPIA 


Arda A Sira INTE 


Le scale sono costruite in modo che in nes- 
sun punto i viaggiatori che scendono s’in- 
contreranno con quelli che salgono. 

Gli accessi alle stazioni poste a poca pro- 
fondità saranno costituiti da una scala che 
porterà ad un vestibolo sotterraneo, dal quale 
i viaggiatori andranno ad uno dei marcia- 
piedi o, per mezzo della passerella, all’altro. 

La Società che esegue i lavori si è costi- 
tuita col capitale di 10 milioni di pesetas. 


Per il miglioramento delle comunicazioni 
fra Italia e Francia. 


Gli ultimi due numeri dell’organo ufficiale 
della Camera di Commercio italiana a Parigi, 
che esce in veste di gran lusso col titolo 
La France et le marché italien, si occupano 
del miglioramento delle comunicazioni ferro- 
viarie fra l’Italia e la Francia. In uno degli 
articoli si propugna il traforo del Monte 
Bianco, che permetterebbe di congiungere 
Chamonix con Aosta. La galleria sotto il 
gran gigante delle Alpi non supererebbe i 
14.700 metri, risultando così assai meno 
lunga di quella del Sempione che tocca i 
19.000 metri, e la spesa si prevede pel tronco 
Sallanches-Aosta di soli 120 milioni, per 
modo che — osserva l’articolista — sarebbe 
facile trovare una Società concessionaria che 
assumerebbe l’opera a suo rischio senza ag- 
gravio del bilancio dei paesi interessati. (È, 
peraltro, probabile che la previsione sia 
molto ottimista). Secondo i progetti attu 
la linea toccherebbe Ginevra, restando { 
18 km. tributaria del territorio svizzero; 1 
il tracciato verrebbe modificato per 
tutto su territorio francese, la guei 
palesato gli inconvenienti, in caso 
grazione, delle ferrovie attrave 
neutrali. 

L'utilità della nuova linea. 
strata dai seguenti confronti 
Parigi e le stazioni sottoind 

linea attuale 
Milano km. 923 
Piacenza Egeo 
Torino » | 
Genova », 
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Vantaggi analoghi si notano facendo il 
confronto per le distanze fra le stesse stazio- 
ni e Calais. Solo Torino non patteciperebbe 
a vantaggi dell’accorciamento dei percorsi. 

Dal punto di vista esclusivamente italiano 
Vi è da notare che crescerebbe il percorso 
sul nostro territorio in confronto dei valichi 
attuali. Infatti, mentre oggi da Milano ad 
Iselle corrono 141 km. e da Torino a Modane 
he corrono 96, la distànza da Milano alla 
frontiera del Monte Bianco salirebbe a chi- 
lometri 229 e quella da Torino a km. 172. 

Il che, accoppiato alla brevità totale della 
linea, in tesi generale giova sempre, perchè 
permette di regolare le tariffe secondo i pro- 
prî interessi per una maggior frazione della 
distanza. sa 
. Altro articolista propugna, invece, il tra- 
toro del Monginevro, che permetterebbe di 
congiungere più direttamente Oulx a Brian- 
son. Si otterrebbe così lo scopo di avvicinare 
Torino a Marsiglia e di mettere la capitale 
del Piemonte în rapporto diretto colla Spa- 
Sna per Tarascon, Cette e Perpignan. Per 
difendersi dall’ obiezione che questa nuova 
linea Sarebbe una parallela della Cuneo- 
Nizza, già in avanzata costruzione, il pro- 
ponente osserva che l’apertura di un traforo 
Sotto il Monginevro porterebbe per conse- 
Suenza inevitabile Ja trasformazione a tra- 
zione elettrica della linea di Briangon e l’im- 
Pianto di una nuova linea fra Gap e Siste- 
Ton. Ciò vorrebbe dire acceleramento della 
marcia dei treni su questa linea alpina col 
conseguente incremento del traffico e la ri- 
duzione in Proporzioni considerevoli del per- 
corso da Torino a Marsiglia e da Torino a 
Bordeaux ed a Barcellona. 

Da Torino a Tarascon, punto di partenza 
delle linee Cette-Bordeaux e Cette-Barcellona, 
la distanza ora è per Savona e Bra di chilo- 
metri 600 e per Modane e Valenza di chilo- 
metri 488. Con la Cuneo-Nizza diventerà di 
km, 508. Al contrario per Oulx e Briangon 
scenderebbe a km. 428 e colla rettifica Gap- 
Sisteron a soli km. 406, con un vantaggio di 
km. 82 sul più breve percorso: attuale. 

Questi ragionamenti sono ispirati al con- 
cetto che bisogna favorire non solo gli scam- 
bi fra Italia e Francia, ma anche quelli fra 
Italia e Francia da una parte e la Spagna 
dall’altra per opporre la coalizione latina a 
quella degl’Imperi Centrali. 
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Una galleria sotto lo stretto di G i 


Fa il paio col progetto della 4 
la Manica quello della galleria 
to di Gibilterra. Si tratta in en 
di, due grandiose concezioni, 
trano di fronte alle enormi diffico 
perare. i i 

Della ferrovia della Manica si 
ino i nostri lettori nel numero dî È 
dello scorso anno. Per lo str 
terra si prevede di dover disceng di 
metri sotto il livello del mare, e ci; 
lunghezza che da Tarifa, sulla 
gnuola, ad uno qualsiasi dei vari aa 
in considerazione sulla costa at 
sarebbe che di citca 25 km,, il che 
comprendere come per vincerg 
pendenza si dovrebbero Prendere 
menti di corrispondente entità. 

Il preventivo di spesa sale a 2006 
di lire, compresi i lavori da esegitire n 
stemare le linee di accesso. I 


Uni 


Per la elettrificazione delle fe 
liane. 


Secondo un calcolo comparso nel 
L’Elettrotecnica, se si abbandonasse i 
ma trifase sinora adottato in Italia , 
plicazione della trazione elettrica 
corresse alla corrente continua, si $ 
trasformare ben 5000 km. di Tinga 
di 500 milioni, in confronto aj 4° 
correrebbero col sistema attuale 
di esercizio, tenuto anche conto « 
del capitale, scenderebbe ad 87 
nuî in confronto a 133. I calco 
sui prezzi vecchi: coi prezzi ch 
vole attendersi nel dopo-guerra; 
nelle spese d’impianto e di 
be anche superiore e non 

Queste affermazioni d 
dibattito nel campo tecnii 
divergenza fra coloro che 
ferenza del sistema trifase 
gono più conveniente 
continua che ha avuto 
tramvie ed in alcun 
americane. (È il Siîs 
sine, salvo l’impiego 
tende a sparire). 


n Men 
i e e o 


lerita di essere segnalato, non foss’altro 
me esem] del modo con cui oltremare si 
sa valutare il fattore psicologico dell’ele- 
mento lavoro, l'altissimo incoraggiamento 


morale dato in America ai costruttori di navi 
lallo stesso Presidente della repubblica stel- 
lata. Tacendo dei mille modi coi quali si’ è 
saputo organizzare la produzione impostan- 
lola su rivalità ed entusiasmo creati tra le 
varie squadre di operai, ricordiamo quanto 
Mr. Charles Schawb disse nel suo discorso 
o del muovo cargo-boat « Tuckhave » 

3548 tonnellate, varato dopo 27 giorni 
e 3 ore dall’impostamento. Furono istituiti 
premi ed eccitamenti tangibili di campiona- 
to tra le varie squadre di chiodatura, d’ar- 
mamento e così via; si compilarono grafici 
li produzione di ogni singolo cantiere, otte- 
mnendo così il mezzo di perfezionare l’orga- 
nizzazione delle squadre-e dei turni, stimo- 
lando l’amor proprio di ogni cantiere e di 
ogni parte di esso. E, per aggiungere solen- 
nità al varo, il Commissario delle costruzio- 
ni navali Mr. Hurley dopo un suo discorso, 
lesse una lettera del Presidente Wilson «ai 
suoi cari amici operai» colla quale egli si 
congratulava con essi dello straordinario ré- 
ord compiuto col loro lavoro! Come si vede 
in America l’organizzazione del lavoro è in- 

a nei suoi fattori morali dagli industriali, 
su per ogni gradino della scala sociale, 
sino al capo del governo. 


te 


Non passa giorno che non si annuncino 
novità nella costruzione di navi in cemento 
armato. In Germania si è costituita una so- 
cietà per sfruttare un brevetto Rudiger per 
tali costruzioni. Queste mavi sono formate 
da un calcestruzzo assai più leggero dell’or- 
dinario, talchè il peso complessivo della na- 
ve ne riesce assai diminuito. Nel calcestruz- 
z0 stesso sono poi immersi speciali galleg- 
gianti di densità minore dell’unitaria. Fino- 
ta però il metodo non è stato adottato che 
per piccole navi non superiori a 600 tonnel- 
late. 

Invece a S. Francisco si sta costruendo 
una nave colossale, che sarà di gran lunga 
più grandiosa di tutte le esisenti in cemen- 
to armato. Trattasi di una nave da carico 
di 15.000 tonnellate, lunga 122 m. e larga 
15, dell’altezza di 10 m. Avrà un motore di 
1750 cavalli e raggiungerà una velocità di 


ro nodi. Naturalmente se l'esperimento sa- 
rà soddisfacente si avrà una rivoluzione nei 
métodi costruttivi delle navi. i 

Noî piccola è del resto l’attività degli stu- 
diosi nel cercare nuovi tipi di navi che ne 
specializzino l'utilizzazione ancor più di quel 
che oggi non avvenga. 

Lo sviluppo sempre maggiore che va as- 
sumendo la navigazione interna, per esem- 
pio, fa intensificare gli studi dî natanti de- 
stinati alla navigazione fluviale e costiera. 
Direttive fondamentali sono la limitata im- 
mersione, la capacità di manovra in acque 
ristrette, il piccolo dislocamento, l’utilizza- 
zione di esso in modo che raggiunga la 
massima portata. Si delinea già sin d'ora 
l’importanza che per queste navi avranno 
i motori a combustione interna, che pesano 
ed ingombrano meno delle macchine a va- 
pore, abbisognano di minori provviste di 4 
combustibile a parità di autonomia con van- 
taggio della portata netta e del volume di- 
sponibile per le merci. 


Nè deve tacersi l’annuncio che ci viene 
dall’America di un nuovo tipo di nave sco- 
perto da Edison. Il grande inventore, se non 
sempre ci ha dato ritrovati che poi hanno 
avuto effetto pratico, tuttavia ha legato il 
suo nome a tali scoperte che hanno rivolu- 
zionato il mondo. Saremo stavolta in uno 
di questi casi? In ogni modo interesserà sa- 
pere che in un cantiere di Norfolk nella Vir- 
ginia, sotto la direzione di Edison è in co- 
struzione per conto del Naval Board un pi- 
roscafo, Lucy, insommergibile, a sistema cel- 
lulare con scudo esterno. La capacità | 
stazza è in esso ridotta del 14 % e la 
cità di navigazione a 9 nodi all’ora. 


E accanto alle navi insommergibili 
pone invece di ovviare al pericolo dei 
tomarini mediante la costruzione di nax 
carico sommergibili. Come è chiar 
cere la minaccia subacquea due 
che si offrivano. L'una il re 
mercantili insommergibili  l' 
possibile alla nave merc: 
all’attacco coll’immerg 
navi attaccante ed atta 
trovarsi nelle condizioni 
campo immenso, e n 
di danneggiarsi 1 
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n 
dica stria, in Tuo dei suoi ultimi DITE 
AHERE ge ente la questione, e presenti 
TS le un esempio di soluzione per una nave 
vommergibile della portata di 2000 tonnel- 
ate, Tali navi oltrechè riuscite preziosissi- 
tie Mel casi di blocco, sarebbero anche ausi- 
lan importantissimi pel rifornimento delle 
navi da guerra. 


vi ; 
er industria del ricupero delle navi fa pro- 
SU OSSI giganteschi, se pure non proporziona- 
ti Ancora al bisogno. Dal rors al 1917 il 
SI di salvataggio dell’Ammiragliato in- 
& ese ha ricuperato navi per 400.000 tonnel- 
late. Tra l’altro si è ricuperata una nave di 
$s0o tonnellate, ciò che prima della guerra 
Sarebbe sembrato impossibile, perchè non si 
era musciti a rimettete a galla che navi al 
massimo di Is00 tonnellate. La creazione di 
RA tipi di macchine naturalmente ha mi- 
E Orato assai le condizioni di lavoro. Per 
esempio si è potuta salvare una nave di 
14.000 tonnellate arenatasi dopo essere stata 
Silurata da un sommergibile mentre traspor- 
tava un carico di viveri per 75 milioni. Spe- 
ciali dispositivi hanno permesso ai palom- 
bari il lavoro, nonostante il grave ostacolo 
degli abbondanti gas tossici sviluppati dalle 


materie vegetali e carnee in decomposizione. , 


oa Stampa francese continua a dibattere la 
Stan questione della navigazione sul Roda- 
nt da Ginevra al mare. Poichè la Svizzera, 
E clausole di un trattato del 1798 
ta TAR î destini delle repubbliche elve- 
cause a ese, e obbliga va i due stati «ad ese- 
Sure le opere d’arte necessarie per la crea- 
zione di un canale da Ginevra al Rodano 
navigabile », ha terminato lo studio del pro- 
getto per la canalizzazione del Rodano a 
valle del lago di Ginevra, in modo da potere 
sviluppare il traffico per natanti da 600 ton- 
nellate, e il Gran Consiglio di Ginevra ha 
votato una legge per riservarsi un’immensa 
zona di terreni a Plainpalais, per installarvi 
un gran porto fluviale, l'opinione pubblica 
francese insiste perchè anche in Francia si 
assecondi l’iniziativa svizzera, così da tra- 
sformare il Rodano francese in una arteria 
d’accesso all’Europa centrale altrettanto co- 
moda di quella che i tedeschi mirano a crea- 
re traverso la loro rete fluviale ed il Reno. 
È questo un argomento che deve essere as- 
siduamente seguito da chi tra noi si occupa 
dell’allacciamento del Lago Maggiore al Po, 
non solo perchè si eviti di giungere troppo 
tardi o con soluzioni inadeguate, ma anche 
perchè si veda se non sia il caso di riesami- 
nare il problema, tenendo calcolo della effet- 
tiva zona di influenza che per necessità geo- 
grafiche il nuovo canale verrebbe ad avere 
nei confronti della Svizzera, soprattutto per 
non crearsi pericolose illusioni. 


A dimostrare quanto valore possa avere 
anche per noi lo studio delle relazioni di 
traffico d’un porto fluviale, e di conseguenza 
quali influenze può portare all’economia di 
un paese, accenniamo alle preoccupazioni 


ITALIANO 


dei francesi circa le condizioni ti 
a trovarsi alla fine dellà guerra o 
Parigi. Si osserva che quel potto 
stato snaturato nel suo funzionami 
l’attuale stato di guerra, mentre 
prendere il suo compito di rifornitore ) 
bone francese alla capitale francese, ( 
Attualmente, per effetto dello © 
guerra, il traffico principale non 
più verso il nord. per 1’ Qise 
sarebbe da augurarsi che alla 
guerra tale traffico si ristabilisse@ 
non fosse vorrebbe dire che i carbon 
cesi sarebbero sostituiti da quelli jg le 
arrivano a Rouen, Questi ultimi dd ci 
creano una situazione commerciale d 
to si sforzeranno di conservare do; 
ce, mentre naturalmente in Francia 
vuol compromettere l’avvenire delle 1, 
francesi. 
Si cerca a tal fine di migliorare To 
zioni di navigazione Verso il nord È 
questo un esempio luminoso dell’infi 
grandissima che ad una via d’acqua 
tribuisce nel determinare le correnti di 
fico. Si è osservato che la navigaziori 
l’Oise diverrà certo migliore che sugli 
fiumi francesi, poichè, dovendosi ricostr 
i ponti demoliti per effetto delle opera 
militari, essi saranno rifatti con ‘a 
maggiore portata dei precedenti e Ga 
tirante d’aria maggiore di quello dei te 
denti. Ma dal confluente dell’Oise colla & 
na a Parigi si ha l'inconveniente dj 
mancanza di omogeneità nelle condizioni 
navigazione che non può non essete dani 
sa: ossia mentre le navi cariche pere 
l’Oise in discesa, devono poi risalite la 'S 
na controcorrente. Ne viene che ji mez 
trazione, specie quando la Senna 
mentre bastano sull’Oise, non basta 
sulla Senna e le navi si accumulano 
ti dell’Oise. V’è poi la sproporzione 
tra l’estensione dei due tronchi, che 
sente provvedimenti proporziona 
mentre la gran via del Nord ha pe 
il carattere di navigazione in can 
se può considerarsi a questo rig 
un canale —, nel tratto della Sen 
72 km. formata da un fiume ch 
risalire nella direzione princip: 
co. E le due navigazioni dovtri 
nalmente differire pel mat 
ma di trazione ed anche pei 
converrebbe, pel migliore ren 
ro specializzati. ss 
A tutti questi inconveni 
viare colla costruzione di un n 
una trentina di km., il q 
dall’Oise, a monte della sì 
la Senna, e avrebbe los 
abbreviare il percorso — 
viene in modo noteyo 
danno — quanto; di. té 
vigabilità su tutt 
zazione del nord. & 
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Aviazione e standardizzazione. 

La standardizzazione è stata applicata alla 
costruzione di elementi molto diversi: passi 
dei bulloni meccanici, candele d’automobile, 
ruote di biciclette, aghi per macchine da cu- 
cire, ecc. Nell’aviazione, per quanto il pro- 
blema sia di una importanza incalcolabile, 
quasi nulla è stato finora fatto da parte de- 
gli Alleati. 

E pure sono evidenti i risultati che si ot 
terrebbero con una simile organizzazione : 
ibbassamento dei prezzi, facilitazione della 
produzione in grandi serie e possibilità pet 
la piccola industria di fabbricare pezzi stac- 
cati 

Si obbietta che è indispensabile lasciare 
piena iniziativa ai costruttori perchè il pro- 
gresso continui con il ritmo di questi ultimi 
anni e nessuno nega, infatti, che standardiz- 
zare all'eccesso significherebbe cristallizzare 
il progresso aetonautico, Ma non si tratta 
che di standardizzare elementi d'importanza 
secondaria. Nessuna necessità tecnica impe- 
disce di chiedere ai costruttori che tutte le 
ritote di aeroplano siano scelte fra sci o otto 
tipi di ruote che avranno ciascuno caratte- 
ristiche ben determinate. FE lo stesso potreb- 
be dirsi per le corde, per i tenditori, per 
gli assi, per la bulloneria, ecc. Ai costruttori 
rimarrebbe piena libertà per quanto riguarda 
gli elementi principali dell'apparecchio, 

Gli Imperi Centrali, osserva Jean Lefrane, 
nel numero di luglio de La Revue de Paris, 
possiedono per questo riguardo, una innega- 
bile superiorità di organizzazione, Il gene- 
rale von Hoeppner è il padrone assoluto di 
tutta l'aeronautica nemica, Ed esso impone 
i tipi di apparecchi e di motori da costruirsi 
e da mettersi in servizio sul fronte e coor- 
dina tutte le operazioni, 

Da parte nostra, invece, la Francia ha 
adottato alcuni tipi di motori creati dai suoi 
costruttori; l'aviazione inglese ha adottato 
altri tipi di apparecchi e di motori; l’avia 
zione italiana ha adottato altri modelli; l’a- 
viazione americana giunge infine con tipi 
ancora diversi che, oltre l'Atlantico, sarati- 
no considerati naturalmente come «the best 
of the world», i migliori del mondo. Su 
qualche centinaio di chilometri di fronte gli 
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Alleati stanno dunque ‘per mettere in linea 
una trentina di tipi di motori e una, cin- 
quantina di tipi di aeroplani, mentre 1 no- 
stri nemici non si valgono che di cinque ti- 
pi di motori e tutt'al più di otto o dieci di 
aeroplani. : 

Il nostro metodo disperde le ricerche, le 
esperienze e gli sforzi dei costruttori. Occor- 
re creare un organismo centrale tecnico che 
decida periodicamente e per tutti gli Alleati 
quali stano i tipi di aeroplani e di motori 
più convenienti. Questo organo centrale po- 
trebbe imporre la standardizzazione dei pez- 
zi staccati, e con la riduzione dei tipi, con 
l’organizzazione metodica delle ricerche e 
della produzione si potrebbe arrivare rapida- 
mente a creare un apparecchio semplice, 
smontabile e robusto: l’aeroplano ideale del- 
l'avvenire, 


Il breve passato dell’idroplano. 


Ja storia dell’idroplano è storia di vigilia 
ed è senza scintillii, dice La Via Azzurra. 
La mala prevenzione assistè ai. primi vagiti 
della macchina acquatica da volo: questa fu 
giudicata un ibrido incapace di tenere con 
disinvoltura e con sicurezza l’onda e la cor- 
rente aerea, 

I'apparizione avvenne sette anni or so) 
e fu quasi simultanea in due lontani pui 
del globo. Nel 1911 il meccanico-a 
americano Gleen Curtiss varò per la p 
volta dalla tolda dell’inerociatore da È 
glia Pennsylvania, nelle acque di Hamm: 
port, il suo prime appa netti € 
denominò idro-aeroplano. Nello 
po a Marsiglia Enrico Fabre, | 
varie invenzioni meccaniche, 
aeroplano tipo anitra, a co 
perchè partiva dal pregi diz 
cola posteriore avrebbe 
l'apparecchio sia nell’a; 
la pesta 4 

Il Principe di Mo 
studio ed alla costr 
idrovolanti, indice: 
con notevoli p 
Azzurra, Par 


—_ 
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durtise, Voisin,® Fabre, Sanchez-Besa, Cau- 
ton, tutti con apparecchi biplani. : 
221 tardi, al convegno di Saint Malo, fe- 
cero il loro ingresso î sistemi monoplani : 
Borel, Rep, Nieuport, Traîn, Duperdussin ; 
Sanvi inoltre i biplani Astra e Donnet-Lé 
Veque, il quale ultimo aveva dato al suo ap- 
Parecchio iîl carattere che si venne in seguito 
Seneralizzando, di anfibio, 

ennero poi le prove del Tamigi ed, ulti- 
me, quelle della primavera 1913 a Monaco 
€ a Nizza. Fin qui La Via Azzurra. 

IL Italia organizzò pure gare sportive: me- 

Morabili sono rimaste quelle del Gran Pre- 
mio dei Laghi del 101 ì, concorso internazio- 
nale di idrovolanti organizzato presso il 
IGT dalla Società Italiana di Aviazione. 
Ma anche prima la tenacia e la sagacia dei 
ROStri aviatori ed inventori, specialmente uf- 
Niciali di marina, si applicò a trarre largo 
Partito dal nuovo mezzo di locomozione. 
Ù Sono vanto italiano varie modificazioni in- 
Segnosissime ed utilissime ai primi tipi e 
Sottotipi apparsi, i tentativi col monoplano, 
Pol attermatisi col biplano che venne perfe- 
zionato, conferendogli stabilmente equilibrio 
intrinseco longitudinale, il che è garanzia di 
Sicura, ferma navigazione, ì 

Ma con le invenzioni e i perfezionamenti 
Successivi cessa la funzione dell’ iniziativa 
individuale; glî eventi premono e l’inizia- 
tiva Si fa anonima e multiforme. 

T.’idrovolante ormai ha Superato il periodo 
dell’infanzia, ed anche della pubertà, ed en- 


tra trionfalmente nell’alacre e vasta fase del- 
la maturità. : 


Aviazione commerciale in Norvegia. 


Non vi è forse paese in Europa ove le di- 
stanze tra le città principali, in proporzione 
al numero della popolazione, siano così gran- 
di come in Norvegia. In molte regioni essa 
ha ancora mezzi di comunicazione inade- 
guati, e non potrà averne di migliori rapida- 
mente che utilizzando per i passeggeri e le 
imerci urgenti le vie del cielo. 

Secondo quanto leggiamo in Scientific A- 
merican un progetto sarebbe ora in via di 
studio per l’organizzazione di un servizio 
aereo tra le città più importanti della Nor- 
vegia e tra la Norvegia e i paesi vicini. 

Esso contemplerebbe l’installazione di una 
linea lungo la costa da Cristiania a Cristian- 
sand e Stavanger (4 ore 1/4), da Stavanger 
a Bergen (1 ora 1/2), da Bergen a Trondhjem 
(5 ore) e anche più a nord fino a Kirkenes 
(11 ore). Nelle attuali condizioni il viaggio 
tra Cristiania e Kirkenes richiede giorni « 
talvolta settimane, mentre per via d’aria ba- 
sterebbe partire da Cristiania alle 7 per giun- 
gere a Kirkenes alle 24. FRI, 

Altre linee in progetto sarebbero la Cristia- 
nia-Trondhjem (5 ore), e la Cristiania-Ber- 
gen (2 ore 3/4). Inoltre si vorrebbe istituire 


un Servizio regolare tra Stav ee 
gia) e Aberdeen (Scozia), e tra Chiggni 
Copenaghen, passando per Goteborg, 
zia. Tutte e due le distanze Potrebbe, ai 
re coperte in 4 ore 1/2. 
Sarebbero impiegati idroplani di 
modello, che la compagnia, dicesi, 
di arricchire di tutte le possibili à 


Om 


Nuova invenzione. 


Ce ne dà notizia il Bollettino cetl'y 
Panamericana» è il diapason Per regolgi 
tensione dei fili d’aeroplano, gi 

Com'è noto, i fili che uniscono Passi 
degli aeroplani devono avere una fel 
eguale. Finora non esisteva uno strum 
che permettesse un controllo precisg 
tensione; i meccanici si limitavano d 
larla con il tatto e con l’udito, faceni 
brare i fili come le corde di una chi 
per ascoltarne il suono. 

Il nuovo diapason è formato da una 
sulla quale sono disposte a diversa ai 
numerose lamine ; avvicinandolo al filo. 
e pizzicandolo, una di tali lamine si 54 
subito in vibrazione. Non occorre che nota; 
il numero della lamina e si ha una indi 
zione precisa per determinare una tensio; 
rigorosamente eguale degli altri fili. R 
infatti tenderli o allentarli fino a quando 
non si sia ottenuta la medesima nota. WI 


Il paracadute. 


Per una quantità di preconcetti lo | 
po del paracadute non ha seguìto di Dai 
passo quello degli apparecchi da volo 
tanto ora si comincia a comprender 
sono numerosi i valina e i servi 
questo strumento può offrire. | 

La comune credenza che il 
spesso non si apra è in contrasto 
esperienza di quanti hanno dovuto 
a tale mezzo di discesa. I fatti, di 
dovrebbero essere assai convince 
osservatori dei nostri palloni-drag 
tempo particolarmente allenati a 
scese. Senza dubbio molti sono 
fezionamenti da introdurre, ma 
dere che, cessando verso tale 
scetticismo dimostrato finora 
saranno rapidamente raggiuni 

E il paracadute si dimosti 
soltanto sicuro arnese di  s; 
altresì essere usato per altri 
în caso di nebbia, piccoli para 
ne illuminare il suolo; in 
di grande urgenza l'ine 
al punto voluto senza 
marsi al campo di atte 
dromo, e nell’aviaziot 
intermedie verranno 
sparmio di tempo, 
dute, corrispond 


Attorno all'ufficio di Stato per il turismo. 
Segnaliamo, a titolo d'informazione, un 


articolo pubblicato da Piero Barbera sul 
Marzocco del 23 giugno a proposito di tu- 
rismo. 

Ciò che interessa all'autore è la questione 
morale. » 

« È tale questione che bisogna oggi più 
che mai aver presente nello studiare l’orga- 
nizzazione del movimento dei forestieri € 
il suo incremento. L'esperienza insegna che 
non bisogna lasciar piena libertà di azione 
all'iniziativa privata; perchè si è visto che 
essa è purtroppo soggetta a perdere di vista 
la questione morale, giustamente cara al 
Cavour, secondando la tendenza di coloro 
che traggono profitto dallo sfruttamento dei 
forestieri a postergare a un malinteso inte- 
resse il rispetto del sentimento nazionale, 
che pur è conciliabile con l’esercizio di indu- 
strie alle quali dà precipuo incremento la 
clientela avventizia del forestiere. 

« Che sia conciliabile lo dimostra la Sviz- 
zera, chiamata il paese degli albergatori, 
dove il movimento dei forestieri è sfruttato 
più intensamente che da noi, ma dove chi lo 
sfrutta, se è svizzero, non dimentica di es- 
serlo, e se non lo è, rispetta l’amor proprio 
e le giuste suscettibilità del paese ove eser- 
cita la sua industria. Sugli alberghi svizzeri, 
anche se in mano di tedeschi, ha sempre 
sventolato una sola bandiera, quella con la 
croce bianca in campo rosso. 

« Perciò, dice il Barbera, ben veriga l’or- 
gano statale per lo sviluppo e la disciplina 
dell'industria del forestiero, .i1 quale dovrà 
specialmente non perder mai di vista la que- 
stione morale ». 

Il Touring è particolarmente lieto che la 
propaganda perseguita con tenacia instan- 
cabile da tanti anni, trovi un’eco tanto favo- 
revole nel Paese. Il punto dei vantaggi morali 
procurati dal turismo è proprio il cardine 
dell’azione del Sodalizio : fin dalle sue ori- 
sini esso ebbe ad insistere che più ancora 
ei benefici materiali sono da considerare 
li effetti veramente incommensurabili di 
carattere morale che il turismo procura : 
attraverso il viaggio si attivano gli scambi 
intellettuali, nascono le muove iniziative 
commerciali e industriali, si stringorio rap- 
porti di vario genere che altrimenti non po- 


più lungo. Si può veramente ripetere che 
cognitio est amor. 


stione l’ordine del giorno emesso nell’Assem- 
blea generale della Camera di Commercio 
tenutasi in Roma il 30 giugno u. s. 

Esso dice : È 

«L'unione delle Camere di Commercio, 
udite le relazioni delle Camere di Commer- , 
cio di Firenze e di Roma, tenute presenti le | 
deliberazioni prese da altre Camere di Com- 
mercio del Regno, fa voti: È 

perchè diventi ‘funzioné dello Stato di i 
provvedere a tutto quanto attiene a coordi- 
nare e integrare l’azione degli Enti pubblici ; 
e privati allo scopo di intensificare e facili- 
tare la venuta e il soggiorno dei forestieri 
in Italia, imediante la creazione di un appo- 
sito ufficio di Stato, assegnandogli i mezzi | 
finanziari necessari per realizzare il suo com- 
pito », 

E la Camera di Commercio di Lucca ebbe 
ad approvare a voti unanimi, nell'adunanza 
del 29 maggio u. s. il seguente ordine del 
giorno : 

«La Camera di Commercio : 

Presa cognizione del voto espresso dalla 
Consorella di Firenze nell’adunanza consi- 
gliare del 5 aprile 1918, nonchè delle consi- 
derazioni svolte nel memoriale del marzo 
precedente dal Consiglio del Touring Club 
Italiano; concorda con questo nell’avviso 
che sorga un Ufficio di Stato pel turismo 
non presso le Ferrovie, ma autonomo, @ Ao 
scopo di studi e non di esecuzione ; lia 

consente con la Consorella fiorentina nell 
convenienza di sollecitare tale orga 
zione statale, interessandone anche 
delle Camere di Commercio ; 

invoca, intanto, la difesa deli 
degli albergatori, nell’ora che wi 
una dannosa evitabile requisizi 
mando il R. Governo su l’opp 
più accurata cernita degli 
sire e su la necessità di 
e sagge derequisizioni e o 
tosto di non pochi locali 
proprietà di stranieri c 
Stati non alleati e 


fa 
trebbero sorgere o si verificherebbero sol- I 
tanto in uno spazio di tempo infinitamente Ri 
* * 
Ancora segnaliamo sulla medesima que- 
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Derequisizioni. 


_ Son lettera indirizzata al Presidente della 
Società Italiana Albergatori, l’on. Orlando 
comunica che, in considerazione, delle spe- 
ciali esigenze delle stazioni idroterapiche e 
balneari, ha disposto che siano rilasciati 
quegli alberghi, requisiti per uso ospedalie- 
ro, ritenuti indispensabili ai bisogni civili. 

Così è stato provveduto per Salsomaggio- 
re, Montecatini, San Pellegnino, oltrechè per 
le stazioni balneari di Viareggio e di Livorno. 

Giloverà questo a far ribassare, o per lo 

Ineno a non far ancora crescere i prezzi pra- 
ticati dagli albergatori in alcune stazioni 
termali ? 
; Abbiamo infatti letto, non sappiamo più 
dove, che a Salsomaggiore il prezzo delle 
pensioni va raggiungendo proporzioni fan- 
tastiche. Non citiamo le cifre perchè, non 
potendole fortunatamente suffragare con la 
nostra esperienza, temeremmo di cadere in 
errore. 

Plaudiamo perciò alla diposizione govet- 
nativa che gioverà, è da credersi, non sol- 
tanto alla benemerita classe degli alberga- 
tori, ma anche a quella altrettanto beneme- 
rita dei clienti. 


Tasse alberghiere in Francia. 


La legge francese del 31 dicembre 1017, 
che stabilisce una tassa del 10% sugli og- 
getti di lusso, si vorrebbe applicare anche 
agli alberghi che verranno considerati stabi- 
limenti di lusso. i 

Ma questa classificazione incontra difficol- 
tà inestricabili. Non già che gli albergatori 
francesi non comprendano le necessità di 
nuove tasse per fronteggiare le spese sempre 
maggiori imposte dalla guerra. Esse sono 
un mezzo fondamentale di difesa nazionale 
e non si pagherà mai abbastanza, dice La 
Renaissance du Tourisme, l’onore di restar 
francesi. Ma la nuova disposizione legale 
urta nella sua applicazione poichè conduce 
ad una ripartizione arbitraria ed inevitabil- 
mente ingiusta. 

Quali si siano infatti i criteri adottati, non 
si eviterà mai che al limite délle due cate- 
gorie esistano stabilimenti similari dei quali 
uno sarà sottoposto alla tassa e l’altro no. 


Ed è facile cotnprendere il malumore dell'a}. 
bergatore che dovrà sottoporre la sua cliènil 
tela alla tassa del 10 % mentre il suo curigggi 
rente, che si indirizza allo stesso genere qs 
clientela, ne sarà esente, 3 Si 
Per evitare tuttociò, il Comitato della Ga 
mera Nazionale dell’ Industria Alberghier 
francese propone la introduzione di una tas! 
sa di guerra generale e uniforme «el 59% 
che sarebbe o) o 
1° Per gli alloggi : sul prezzo dì locazione 
di tutti gli ambienti destinati ad abitazione 
da 6 franchi in. su a Parigi, da 4 franchi. 
in su in provincia, | ; 
2° Per i pasti: per ogni pasto prineip 
le, bibite comprese, a partire dai 6 franch 
a Parigi, a partire dai 5 franchi in proy 
cia; per la colazione a partire da un francq 
e mezzo, tanto a Parigi quanto in Provine 
3° Per le pensioni, tanto a Parigi che 
provincia : 
a partire dai 14 franchi al giorno « 
a persona per la pensione completa : came 
ra e tre pasti; S 
a partire dai 1o ‘franchi al giorno e è 
persona per il solo vitto completo : tre pasti 
a partire dai o franchi al giorno 
persona per il due pasti principali, {°° 
4° Sul prezzo di ogni altra consumazi 
ne, superiore ad 1 franco, così a Parigi c 
me in provincia. 


» 
DSL 


Altra proposta che in Francia int 
il mondo alberghiero, è quella r 
tassa di tirocinio proposta dai def 
lot e Carre Bon vale Essa dovr 
di complemento alla legge sulla 
zione dell'inseguamento tecnico 
Senato fin dal giugno 1916, | 

A questa tassa verrei 
tutti i capi d’'industria ch 
condizioni di poterlo fari 
pano della istruzione pro 
sonale, «i 

Ogni persona o soc 
nuova tassa è tenui 
di legge ora avanza 
torità comunale 
vrà indicare il 
gati nel corso 
vando tale dich 


n 


f 


inesatta, la tassa sarà calcolata applicando 
il coefticiente più elevato, 

Gli industriali e commercianti che assi- 
curino a proprie spese e in termini ritenuti 
sufficienti la istruzione professionale del 


personale, potranno venire esonerati dalla. 


tassa di tirocinio. 

Le domande a tal uopo presentate saranno 
sottoposte all'esame della Commissione lo- 
cale professionale e dell’ispettore per l’in- 
segnamento tecnico. 

Con una parte dei proventi della tassa, il 
Coinitato dipartimentale dell’insegnamento 
techico potrà organizzare concorsi, creare 
borse di studio e borse di viaggio in Fran- 
cia ed all’estero, dare\ aiuto ai piccoli pro- 
pnetari che formano allievi, accordate sov- 
venzioni ai professori. 

Infine l’ultima parte del progetto tende 
ad apportare inodificazioni al Codice del la- 
voro e di previdenza sociale per quanto ri- 
guarda il contratto di tirocinio, il recluta- 
inento dei tirocinanti, le reciproche obbliga- 
zioni tra padrone e tirocinante e le condizioni 
di lavoro negli stabilimenti industriali per i 
giovani sino a 18 anni e le donne qualun- 
que sia la loro età. 


Primum vivere, deinde.... 


Togliamo da La Renaissance du Tourisme 
ia conclusione del discorso tenuto dal Presi- 
dente della Camera Nazionale dell’Industria 
Alberghiera francese, Barrier, durante il pran- 
zo che ha chiuso la giornata inaugurale della 
‘ ari d’Auvergne et du Massif Cen- 
ral». 

« Il nostro primo dovere — ha detto agli 
albergatori il sig. Barrier — è di condurre a 
termine la installazione della Camera Nazio- 
nale affinchè essa possa dare tutto il rendi- 
mento atteso. 

« Perchè essa abbia tutta l’autorità morale 
‘e imateriale che le sono indispensabili, biso- 
gna entro il più breve termine costituire il 
suo bilancio. Da un anno viviamo non di 1i- 
sorse regolari,- ima di sottoscrizioni volonta- 
rie. Noi ci preoccupammo fin dal principio 
di tale questione che rimane pur sempre at- 
tuale; occorre risolverla senza indugio. 

« Abbiamo perciò pensato d’ istituire per 
tutti gli albergatori di Francia sei sezioni 
di tassabili, che vanno dai 15 ai 200 franchi. 
Ognuno potrà in tale scala scegliere la quo- 
ta annuale che dovrà pagare alla Camera 
Nazionale. 

« La riscossione delle quote avverrà per 
mezzo dei sindacati locali o per mezzo del 
cassiere della Camera Nazionale a scelta. 

« Ciò che è necessario si è che tutti com- 
prendano la mecessità di pagare secondo i 
propri mezzi, poichè niente può farsi senza 
denaro e grande è il lavoro da compiere. 
Noi dobbiamo disporre di un bilancio annuo 
di almeno 100.000 franchi. 

« Quando avremo ciò, una delle prime que- 
stioni che cercheremo di risolvere sarà la 
creazione di una cooperativa alberghiera. 
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«Dopo la guerra i benefici, & inotivo, delle 
nuove imposte, del prezzo dei generi e del 
generale aumento della vita, tenderanno a 
diminuire: di qui la necessità di cercare 
compensazioni. Queste può darle soltanto À 
sistema cooperativo Sue permette prezzi di 
acquisto più favorevoli. | ; 

È tistataiio già cooperative alberghiere 500 
te sotto la pressione delle circostanze: quel 
le di Parigi e di Tolosa hanno raggiunto ri- 
sultati particolarmente interessanti. i S 

« Di quanto non sara accresciuto il pro 
ppresentano quando fion 
soltanto sarà aumentato il loro numero, ma 
si avrà altresì il vantaggio di una orgamizza- 
zione centrale che diminuirà le spegr di ge- 
stione e aumenterà il credito e la loro po- 
tenza di acquisto? Ri 

« Altro i fobletna capitale è dato dalla crisi 

di personale che diventa sempre più grave. 
Per scongiurarla e per nazionalizzare la no- 
stra industria si sono fondate scuole alber- 
ghiere. Esse dàuno a bene sperare € lo Stato, 
per sua parte, sì mostra disposto a favorire 
a Parigi la creazione di una Scuola Superiv- 
re Alberghiera francese. A 

«Ma per condurre a buon porto tutti que- 3 
sti progetti occorre esistere e 07 n0n esiste- 
remo se non quando avremo risorse regolari 
che ci permetteranno di vivere ». 

Tutti gli albergatori italiani (e sono cen- 
tinaia) che non hanno ancora sentito il bi- ‘ 
sogno - che coincide col loro interesse - di 
farsi soci della Società Italiana degli Alber- 
gatori, meditino un istante queste parole e z 
spediscano subito là loro quota. Giustamente 
Barrier finisce dicendo che ogni albergatore 
deve contribitire all’vupera che ha per scopo 
di aumentare la sua prosperità accrescendo in 
pari tempo la prosperità nazionale. 


gresso che esse ra 


Interrogazioni. È 


Quanti alberghi esistono in Italia? 
Quale capitale essi rappresentano ? 
In quale maniera sono essi suddivisi tra le 
varie regioni ? , 
In quale proporzione sono ripartiti fra le 
varie categorie ? : ; 
Quale è Ia pesta del capitale straniero rel 
patrimonio alberghiero italiano ? 4 
E quale, nella professione alberghiera di. 
stinta nelle sue diverse classi, la partecipa- 
zione della mano d’opera straniera? 
La risposta a questi e a molti altri 
gativi dovrebbe costituire il punto di 
za per lo studio e la soluzione dei ] 
capitali dell’industria alberghiera :. 
Fabbisogno regionale; sat 
Credito alberghiero; » 
Nazionalizzazione, ecc., ecc. 
E gioverebbe altresì a coloro che 
sano di turismo e che fini 
sempre costretti a servirs 
tiquate o, peggio anco 
Giriamo, la cons 
alla Società Ital 


Ù 


À, 


Un bell'esempio di efficace propaganda. 


Ci è dato dalla crociata che gli americani, 
vera gente pratica, vanno conducendo in 
ancia allo scopo di ripopolare quel pae 
tutti sappiamo quanto, per molteplici 
cause, abbia sofferto in passato nei riguardi 
della diminuzione di popolazione. ; 
Naturalmente non sono mancate discus- 
sioni, dissertazioni attotno ai provvedimenti 
ritenuti più utili per allontanare la minac- 
ia che incombeva sulla nazione francese. 
Per iniziare però una campagna efficace in 
favore della ripopolazione della Francia, oc- 
correva lo spirito eminentemente pratico de- 
gli americani, i quali non. si contentano di 
inviare in Francia le loro legioni di combat- 
tenti, ma fanno assai più, perchè tentano la 
ri costituzione del popolo per mezzo di due 
missioni della Croce Rossa, le quali si pro- 
pongono una speciale propaganda per dimi- 
nuire la mortalità infantile e per attenuare 
la mortalità per tubercolosi. 

Poichè è soprattutto l'ignoranza’ che biso- 
gna combattere se si vuol ottenere qualcosa 
in questo campo, la Croce Rossa americana 
ha studiato ogni mezzo per fare breccia an- 
che nelle menti delle classi più umili. 

La propaganda, lo si comprende, è a base 
sensazionali, di pubblicità ultra- 
nale, all'americana insomma. Le mis- 
i e il giro è già incomin- 
nente tutti i dipartimenti 
non di sfuggita, bensì ar- 
località almeno una setti- 
le proprie visite ai 
centri secon- 


da 
Fi 


che 


viaggi 


1a 


ie ai 


10 conferenze; per 


da lavori in questo 
si leggeranno da 
nferenze stese da illustri 


’nferenze 10 diverse a 


WI/E 
AS E 


seconda che si tratti di scolari, di liceisti, dj 
soldati, di contadini. 

Poi È avrà un cinematografo — perchè 
qualche volta le conferenze possono riuscire 
noiose — e questo montato su autocarri, 
col proprio gruppo elettrogeno. Pellicole Fi 
grande comicità o pateticamente commoyep- 
ti faranno sì che gli insegnamenti e le massi. 
ine che si vogliono inculcare nelle folle non 
vengano facilmente dimenticate. 

E poi si avranno esposizioni, per le quali 
si trasferirà di luogo in luogo su autocarri 
un lussuoso impianto elettrico. L*illumina- 
zione servirà anche a Scopi istruttivi: con 
lampade multicolori che si accendono e si 
spengono ritmicamente si dimostrerà, per 
esempio, che in Francia ogni 6 minuti la tu- 
bercolosi fa una vittima, e che su otto bimbi 
che nascono uno ne muore. E un cartello 
luminoso avvertirà di salvare l’ottavo bimbo! 

Poi avvisi, cartoline, pubblicazioni sugge- 
stive in abbondanza. E perchè non si abbia 
dal popolo l’impressione sgradita di una im_ 
posizione americana, tutto ciò sarà allestito. 
da disegnatori, scrittori, artisti francesi; che 
conoscono il gusto e le tendenze locali. Solo 
la direzione della crociata è americana e 
mericano è lo spirito pratico che informa 
tipo di pubblicità, dove molto è lasciato 
l’efficacia del disegno e i consigli son ri 
a brevissime formole accessibili anchi 
velli di mediocrissima capacità. 

È meraviglioso il nobile disin 


spirito che li muove. Se si 
Francia dal 1870 ad oggi ha 
6.000.000 di bambini al di sot 
oltre 150.000 persone all’a 
si, si comprende che Le: 


meno utile alla Franci 
l’altra cruenta che. es 


Stab. 
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ICoRDO — ad una mostra dell'automobile 

nella quale figurarono esposti per la pri- 

ma volta apparecchi di volo, che si tenne 
i Torino nei locali dell'Esposizione, pochi mesi 
prima dell’inangurazione di questa una fer- 
vorosa raccomandazione còlta durante la con- 
trattazione di una vettura, davanti allo stand 
d'una delle primarie fabbriche nostre. 

Chi atquistava era una giovane e fine signo- 
ra torinese, circondata da un fitto stuolo di 
equiosi gentiluomini. E la raccomandazione 

l'acquirente rivolgeva, col tono imperioso 

li non ammette replica, al rappresentante 
rande Casa automobilistica, era : 

sopratutto, magnete 3osch! 
gnete Bosch! La giovane signora doveva 

re una buona competenza del meccani- 
smo automobilistico, e doveva anche recare nel 
<uoi acanisti un senso di profonda praticità, se 
i preoccupava della bontà del magnete 
“vettura, e se esigeva che esso fosse 
la grande fabbrica germanica che al- 
ra sienoreggiava il mercato mondiale coi suoi 
ipparecchi di generale richiesta. - ; 

Come ognuno sa, a Bosch ridonda il merito 
di aver persuaso la clientela automobilistica a 
sostituire al magnete a bassa tensione d’un tem- 


ìs 


I STABILIMENTI DI MONZA DELLA SOC. ANONIMA 
CANICA LOMBARDA: IL RIPARTO ‘ TORNERIA DI , 


IONE,, DOVE SI FABBRICANO I MAGNETI D’ AC- 
CENSIONE PER MOTORI A SCOPPIO. 


>RECIS 


. mente, quali difficoltà 


po ‘quello ad alta tensione, con vantaggi evi 
denti e da molti anni diventati ormai indiscu- 
tibili. Il magnete ad alta tensione aveva corn 
quistato tutta l'industria del motore, € due, ca- 
se germaniche, specializzatesi nella costruzione 
del delicato apparecchio, quant’altri mai com- 
)lesso, si dividevano il favore generale del pub- 

| poichè a 


llico, nîa non certo in parti eguali, 
Bosch era riconosciuta una larga supremazia. 

Perciò, anche in questo ramo industriale, St o 
era tributari della Germania. Il nome Bosch O 
era diventato sinonimo del buon magnete ad 
alta tensione. E al valore dell’apparecchio a 


Germania industriale univa i suoi mezzi ormai 


noti di infiltrazione commerciale, sicchè nes- 
suno si sarebbe forse mai deciso ad ergersi 10 
concorrenza contro i creatori tedeschi del ma- 
gnete moderno. é 

È merito della guerra l’aver occasionato an- 
che nella storia industriale del magnete un ri- 
volgimento che ci sembra oggi interessante di 
far rilevare. La guerra che ha, destato in tutti 
i popoli di anima libera la sicura coscienza che 
la lotta è e sarà necessaria finchè l’idea dell'in- 
dipendenza, in ogni campo dell’umana attività, 
sarà al sicuro da nuovi tentativi di soffocazio- 
ne; la guerra che ha provocato nelle nostre 
officine ùn subitaneo risveglio di studi e un 
inesausto fervore di esperimenti, voluti impe- 
riosamente dalla necessità del dover subito pro- 
durre da noi stessi tutto ciò che prima non sì 
produceva ; la guerra dunque ha creato anche 
il magnete italiano. 

E fu, per ben precisare, nel gennaio del 
1015, che il prof. Anastasi, direttore dell’Isti- 
tito Aeronautico di Roma — uno di quegli 
eminenti studiosi che, con incarico ufficiale del 
Ministero della Guerra, preparandosi la nostra 
entrata nel cimento, investigavano sul valore 
e sulla potenzialità delle nostre officine, Cer- 
cando in esse, per un futuro che doveva essere 
molto prossimo, le indispensabili alleate i 
nostri combattenti — si rivoîgeva ad una 
fabbrica di istrumenti elettrici di misura : la 
cietà «C. G.S.» (già C. Olivetti e C.) di 

In duetta sua prima visita alla «C. 
il prof. Anastasi esponeva ufficialment 
rigenti la Ditta il desiderio che essi 
dessero — primi in Italia — si str 
fabbricazione del magnete ad alta 

Il tecnico può, di leggeri i 
gravità attribuissero a tale inca 
gli ingegneri della «C. G. S. 
Italia 11 magnete ad alta 
fano occorre che spieghia 


chio ai suoi primi c 
dunque che il ma 
presenta le stesse 
delle macchine ele 
aggravate dalla. 
assicurare l’iso 

di impiego, e cio 
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alle quali 3 apparecchio è 
contnuamer 


sottoposto tendono 
lte a sconnetterlo. Solo se costruito 


n modo solidissimo, il magnete può resistere 
a Siffatte scosse. Si aggiunga inoltre che la 
€ggerezza de ll’apparecchio e la piccolezza dello 
SPazio che gli si può assegnare consentono di rag- 
giungere tali risultati solo nel caso che si ri- 
corra materiali speciali e a costruzioni estra- 
precise. Inoltre la considerazione che * questa 
macchina contiene un magnete permanente che 


E lungo la sua ,magmetizzazio- 
de nel costruttore una particolare pe- 
fabbricazione delle calamite. 


industriali in Italia possedeyano 
tale « î e. Prima fra essi era la «C®UG. 
S.» e Îîu cert la 


ri sua profonda competenza it 
le le valse il primo incarico govet 
nativo di studiare la fabbricazione del magnete. 

Nè abbiamo esaurito l’elenco, sia pure som- 

i delle difficoltà di lavorazione. Ricordia- 
cli altri un dato di fatto che ci pare di 
| ite anche per il profano : il gene- 
e dì isolante necessario per le calotte di di- 
Stribuzione non si costruiva da noi e occorreva 
Suscitare l’interessamento di altra industria 
affinchè questa collaborasse alla riuscita del 
progetto 


__La «C. G. S.» affrontò risolutamente il pro- 
blema che 


- esigeva, come abbiam detto, un com- 
Plesso studio tecnico. Si valse delle sue mae- 
Stranze specializzate, cercò i materiali partico- 
lari che non si avevano prima in Italia, suscitò 
il valido interessamento della Ditta Pirelli, che, 
assecondando gli esperimenti della «C. G. S.». 
riuscì a risolvere felicemente, dopo molteplici 
tentativi, il problema degli isolanti. 

° mesi dopo il primo colfoquio avuto 
I Anastasi e dopo un tempo anche mi- 
_ Successivo alla pritna ordinazione di ma- 
da parte del Governo, i dirigenti della 
G. S.» nel luglio del 1915 assistevano al 
volo dei primi nostri aeroplani il' cui motore 
jonava già con magnete fabbricato dalla 
2 Il piccolo meccanismo, creato co- 
am detto, rappresentava\\così una gran- 


nostra vittoria industriale. 
La «LC. G. S.» fabbricò subito i magneti in 


ex 


sette tipi diversi, modificandoli € perfezionan. 
doli. Le ordinazioni sì succedevano da parte del 
Governo, i magneti occorrevano ormai a mi. 
gliaia e migliaia e la «C. G. S.» allargava sem. 
pre più la sua produzione. Di fronte alla conti. 
nuamente accresciuta richiesta di tali APparec. 
chi, e poichè il successo della «C. G. Sia pe: 
stato un incentivo ad altre fabbriche per met 
tersi sulla via audacemente segnalata dal noto 
stabilimento milanese, il Ministero della Gue 
ra nell'ottobre del 1915 A la fabbricazio- 
ne dei magneti fra la «C. G. S.» e altre dur 
Ditte che avevano dopo di questa intrapreso 
la costruzione dell’apparecchio. RE i i 

Ma alla «C. G. S.» spetta il giusto vanto di 
essere stata la fabbricatrice dei pinta magneti 
ad alta tensione e di sapere re al a fonte de] 
la sua esperienza tecnica si ab vare] uan- 
ti furono costretti a sciogliere un du bio a DI 
vincere una difficoltà industriale, pg rati du: 
rante la fabbricazione del magnete s ESSO, 

La «C. G. S.», come € noto, è sea assor- 
bita dalla Società Anonuna Meccanica «ombar- 
da di Monza, i cui forti capitali conse di 
imprimere un vigoroso TN puO a a nt E 
ne del magnete, il quale da le presen È appli- 
cazioni aeronautiche passerà. BIS ne A fab- 
bricazione nazionale, a tutti gli s Di motori. 
La fabbrica milanese di ciaO a quindi 
Rai parte del gruppo degli sta di imenti del. 
la Meccanica Lombarda, e la AVO del 
magnete continua pertanto su Sa vi, a più 
vasta, nella svariatissima attività della grande 

i se. 3 
DIRE Mansione del primo magnete italiano. 
Breve ed interessante documento nei giovani 
annali delle lotte che l'industria nostra ha do- 
vuto impegnare per la indipendenza assoluta 
dallo straniero, per l’affermazione di una pura 
italianità anche nel campo del lavoro. ; 

Domani certo, a guerra lontana, nessuna ele- 
gante signora italiana, contrattando con com- 


petenza e praticità l’acquisto di una automo- 


bile, vorrà esigere dal fabbricante, come al 
tempo del colloquio da noi còlto a volo, un ma- 
gnete...i «boche »! 

; R. ASTÌLLERO. 
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IRTTETUCO TOTO TOT 


ISTITUTO NAZIONALE 
DELLE ASSICURAZIONE 


DIREZIONE GENERALE 


---_ ROMA ---- 


“ Li » nf . 
Nellà. evoluzione economica della nostra vita sociale, l'assicurazione 
sulla vita è dìvenuta una mecessità che si impone a tutti. E l’assicurazione 
n genere è la realtà più feconda di quel SES di solidarietà chelsi 
SSprime nell’aforisma: «uno per tutti, tutti per vee l 
._ L'Istituto Nazionale delle pesata con Sede in Roma e coù eu. 
mie in tutte le Provintie del Regno, un Ente riconosciuto con legge 4 apri. 
€ ror2, offre le tariffe più convenienti per ogni forma di ASSICRIAZIONENE tipi 
Satratto che l’Istituto offre, si adattano a tutti gli stati sociali ; all e 
Operaio, al ricco industriale, al professionista, all’impiegato, al funzionario. 
Le somme assicurate presso l’Istituto sono esenti da tassa di successione G 
sono insequestrabili. Inoltre, le polizze, all'infuori delle garanzie delle ordi.' 5 
marie riserve a norma di legge, sono garentite dallo Stato. ] "a 
«Le diverse forme di assicurazione che l’Istituto Nazionale delle Assicu. 
Tazioni ha emesso in atto, a beneficio dei propri assicurati, mirano a sodi! 


sfare il maggior numero possibile di casi individuali e familiari. Qualche 
_eSempio : 


ASSICURAZIONE A VITA INTERA. — Età: anni 30 — premio vitalizio — 
annuo L. 198,50 (rate mensili L. 17,20) capitale assicurato L. 10.000 
pagabili immediatamente a chi di diritto in qualunque Inomento | 
avvenga la morte dell’assicurato. Mi 


ASSICURAZIONE MISTA. — Età: annì 29 — premio annuo Lc 339 ( 
mensili L. 29) — per 25 anni — capitale assicurato L. 10.000 


bile trascorsi i 25 anni all’assicurato o, immediatamente, agli e 
se egli muoia prima dei 25 anni. 


ASSICURAZIONE DI RENDITA VITALIZIA "IMMEDIATA. — Età: : 


76 — capitale versato all’Istituto ad esempio — L. 10.000 È 
dita annua L. 1.344. 


ASSICURAZIONE A TERMINE FISSO. — Età: anni 25 — premio: d 
L. 222,50 per anni 30 — capitale assicurato L. 10.000 pagabil 
i 30 anni all’assicurato o agli eredi in caso di premerienza. 


ASSICURAZIONE DI RENDITA DI SOPRAVVIVENZA VITA 
Eta dell’assicurato anni 40. — Ftà del beneficiario anni 35 
unico L. 3.678,37 per una rendita di L. 1080 annue pag 
neficiario in rate mensili di L. go ciascuna dal giorno 
dell’assicurato. 7 


i fatto obbligo a tutta l’organizzazione dell'Istituto di. 
tamente le informazioni, i chiarimenti, i progetti di contratto « 
occorrere ai singoli, alle ditte, agli enti, dl fine di adattare, 1% 
denza ai rispettivi bisogni. ; 
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GUERRA D'ITALIA! 


COLLEZIONI DI CARTOLINE 
ARTISTICHE DA FOTOGRAFIE 


Edite dal Dott Poccianti, per cura dello 
Stabilim Ing Arturo Alinari di Firenze 


IN POLVERE 
£ LIQUIDI — 
(Medeleli vg, 


In vendita nei principali negozi 
= L. 1.20 la collezione 
Inviando vaglia di L. 12.- all'Ing. Arturo Alinari si 
ricevono raccomandate le prime 10 collezioni. - Forti 
sconti ai rivenditori - 10 % di sconto ai Soci. 


LANDAULET LIMOUSINE (chiuso) 


25/35 MP è la sola automobile moderna che da tre anni si costruisce în Europa in serie completa di: 
Messa in moto elettrica con comando a pedale. - Illuminazione elettrica con dinamo e accumulatori. - Comando 
brevettato della luce e della sirena elettrica sul volano di guida. - Sterzo spostabile a tre inclinazioni. - Conta- 
chilometri con indicatore di velocità. - Misuratore di benzina. - Sirena elettrica. - Fari, fanali elettrici e fanalino ai 
manometri. - Frizione a secco. - Nuovo comando brevettato del freno a pedale. Dispositivo speciale per la carica 
degli accumulatori anche quando la vettura marcia a passo d'uomo. 


FABBRICA AUTOMOBILI LANCIA & C. - TORINO 


TORINO - VIA S. QUINTINO, 28 


MILANO - PIAZZA CASTELLO, 6 


Tel. 41-24, _ Tel, 41-05. 
ROMA - PIAZZA VENEZIA FIRENZE - VIALE P. UMBERTO, 33 
Tel. 35-00. Tel. 31-99. 
GENOVA - VIA CORSICA, 14 BOLOGNA - VIA D’AZEGLIO. 35 
Tel. 15-89. Tel. 17-28. 


TRASPORTI INTERNAZIONALI MARITTIMI E TERRESTRI 


GIOVANNI AMBROSETTI 


Sede Centrale: Via Nizza 30 bis-32 - TORINO. “36 
Succursali a: MODANE - PARIGI - BOULOGNE (sur Mer) - LUINO - GENOVA - MILANO - FIRENZE di 


Agenzia in Dogana - Raccordo Ferroviario - 
Servizio Speciale per CHASSIS - VETTURE - CANOTTI AUTOMOBILI e APPARECCHI D'AVIA 
Premiato con diploma di medaglia d'oro all’Esposiîizione di Tor 
Spedizioniere della Real Casa di S. M. la Regina Madre e della Casa di S. A. R. il 


FACILITAZIONI SPECIALI Ai SOCI DEL T. C. I. 
. 


ERCO LE | 
MACCHINE e ETTRICHEI 


ATORI 
MOTORI - DINAMO - ATEO 0 
TRASFORMATORI - V PE 
ELETTROPOM 


AGITATORI D'ARIA 


DA SOFFITTO 
DA PARETE 
DA TAVOLO 


PER CORRENTE CONTINUA E ALTERNAT NÉ 


Chiedere Listino N; 1448 indiriz zando la corrispondenza all 
Casella Postale N. 1254 


FABBRICA ITALIANA ANTTREZZI MITI 


MILAMNO - Telefono intere. 20-558 


- VITI - DADI - BULLONI - PEZZI SAGOMATI DI PRECISIONE DI QUALUNQUE FORMA E METALLO - 
SPECIALITÀ PER MOTORI D'AVIAZIONE, AEROPLANI, BICICLETTE, AUTOMOBILI 
Esecuzione dì qualsiasi pezzo dietro disegno o campione  — 


GEN OVA RIMESSO COMPLETAMENTE A NUOVO CON TUTTO 
IL COMFORT MODERNO - TELEFONO IN TUTTE LE 


GRAND HOTEL IS TTA CAMERE - TRATTAMENTO SPECIALE Al SIGNORI 
TURISTI E VIAGGIATORI DI COMMERCIO - FACK 


VIA ROMA - Telef. 55 LITAZIONI PER FAMIGLIE - GRANDI SALONI PER 


Direttore ADOLFO GALLO n ESPOSIZIONI er 


FANALI ELETTRICI PER. CICLI, MOTO, Ecc. 
LANTERNE e LAMPADINE ELETTRICHE PORTATILI e TASCABILI 
PER ALPINISTI, TURISTI, Ecc. 


TUTTI CON 


È ACCUMULATORI 


TUDOR 


peLLa SOCIETA’ GENERALE ITALIANA 
ACCUMULATORI ELETTRICI 


CASELLA POSTALE 1178 M I L A N O 


TELEFONI: 35-55 e 20 173 VIA .S. GREGORIO; 33 


LISTINI GRATIS A RICHIESTA.- 
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Cataloge-melodo per esaminarsi la vista 
gratis a richiesta spedisce 


F.VANZINA 


Graduate American Optician 
MILANO =Piazza del Duomo. 21. 


ai soci del T.C.1. 


Chiedere Catalogo. 
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Gaz im ogni luogo : 


Impiant; per Ospeda Gabjnetti di chimica, per lavorazione della gomma om n 
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} lore intermitt 
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Fornelli isolati :v-i 


CINI ctmmmitimenee "Professione. 


Eliminazione dei pericoli di scoppio. - Massima economia nel consoni 


Lampadine tascabili =: 
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ENRICO TALMONE - 25, Corso Francia - TORI 
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SOGIETÀ CEIRANO AUTOMOBILI Toi 
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Vettura SCAT con carrozzeria forpedo su chassis Scat tipo 1917 - da 18 HP 


La SCAT ha stabilito per il 1918 i 


due tipi più convenie 
ture da turismo: 12 HP, 25 HP, 


Veicoli da | 


TORINO Riparto vendita: Via Madama Cristina, 66 — 


Saomnaenzzzazezazeneeeeenionezeniata 


PI) une nezeneze teens rr censire it ianiiiia detenere, 
è 


nusaazczasancanenanene SLI 
a 


a 
tue 


ELA pRODVITRICE 
SAPSNE pa BARBA 


na automobile ad 


ra in uso în 
- "Fabl icata di 
ti Fab oricata da pi PAPA... 
mpagnia di antica cosntuzio- 

È » DENIRIFE 
grande potenzialità finanziaria. INCR EDIBILE 
ESE IL SUCCESSO 

PREZZI ZZI MODERATI. | bieoere/o 


KING MOTOR CAR COMPANY » 
Riparto Esportazione x 
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ARTICOLI SANTI 


LAVABI - CLOSETS - BIDETS - ORINATOI ; 
Articoli speciali per ALBERGHI e CLINICHE. ; S 
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I TRAFILERIE e FONDERIE pi VALCERUSA 


ANONIMA - SEDE, DIREZIONE, OFFICINE 
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TUBI OTTONE, RAME E ACCIAIO TRAFILATI A FREDDO = TUBI FERRO RICOPER: 
DI OTTONE, TONDI E QUADRI TUBI FERRO AVVICINATI :: GETTI IN tRONZO 
E IN OTTONE IMPIANTI COMPLETI DI TUBAZIONI DI .BORDO PER PIROSCAFI, A 


SPECIALITÀ: 
TUBI OTTONE E RAME EXTRASOT.® 
TILI. SPESSORE DA '/10 DI MM.É 


TUBI ACCIAIO EXTRASOTTILI | 
AEROPLANI, DIRIGIBILI. BICIGLE 


TUBI OTTONE È RAME CAPILLARE 
FORO DIAMETRO DA 1 MM. E pIMI 
Radiatori a nido d' ape fa 
aeroplani, dirigibili. 

e automobili 


(a tubi fondi trafilali senza sldalaro, | 
campanaeli). "> 


MASSIMO POTERE RADIANERSI 
GRANDE LEGGEREZZA — 
PERFETTA TENUTA D' ACQUA 


GIÀ ADOTTATI PER GLI AEROPLANI si 


S.V.A. - F.B.R. 
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OFFICINE MECCANICHE 

id Bulloneria greggia — Stampatura, Fucinatura, Imbottitura ferro e acciaio. 
G. BOLOGNA Q C.0 Ferramenta per veicoli, arsen ecc. * Materiali minuti per ferrovie e 
tramyie - Pali, mensole, port 


olatori per impianti elettrici - Bombole 
per gas compressi. 


Società Anonima 


ja = in ferro, acciaio e altri metalli 


Capitale L 2.000 000 interamente versato 3 
Sede Centrale: MILANO . Via Bernina, 35 e I Bulloneria lavorata + Trafileria - Viteri 


“L'istruzione dà ai popoli ricchezza, forza, indipendenza ,. - “L'uomo tanto vale quanto Sa». 


ra “SCUOLA PER CORRISPONDENZA, 


ico, Costruttore 
invia temi, correzioni, lezioni dettate da noti professori specialisti. - Per Corsi da Perito Elettrotecnico, Meccanici ’ 


Corsi separati ecc. 
Conduttore macchine elettriche, Telegrafista, Telefonista, Preparatori matematica inferiore @ ri Torino. 
- 
Per schiarimenti e programmi rivolgersi esclusivamente per iscritto alla Direzione della Scuol la: Corso Valentino, 


CARLA LARA RAM: ii AAA AA AA AI 
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s.1.8.- SOCIETÀ NNONIMA BERGOMI - wiuano 


Medaglia d'Oro del R. Istituto Lombardo di Scienze e Lettere 


IMPIRNTI DI SICUREZZA PER DEPOSITO E TRASPORTO DI LIQUIDI INFIRMMAGIL 


Oltre 5O milioni di litri depositati in Italia col nostro sistema = i 3 
Oltre 400 impianti eseguiti ed in corso di esecuzione | 


Carri-botte 
r distribuzione benzina, 


Indispensabili per garages, per a:-cdromi e hangars - Assoluto controllo di misurazio e nei prelevamesti e nei consumi 


Fornitura di N, 300 carri-botte per la Direzione Ternica Aviazione Militare. 
c godono di 


N.B. - I nostri impianti corrispondono alle vigenti “ Norme Tecniche Ministeriali,, 
speciali facilitazioni dalle Compagnie di Assicurazione. 


A.L 1Ù PERPFE'DIPA 


EUSTOMATICUS BELLEZZA E SANITÀ. DELLA 
DENTIFRICI peer e alle SI OTTIENE SOLO CON LA 
HICOMPARABILI ipse BEST ua | POLUERE IGIENICA n 


del Dott. ALFONSO MILAN BREST del Dott. ALFONSO MIL 
N : 


| Squls!tameate profumate, uso piaterole, 


Polvere- Pasta - Elixir i" fresca © vlltata è dl nno splendore 


Chiegerli nel principali negozi; 


Socletà Dott. A. MILANI e €. 
VERONA 


150.000 nel 1917! 


i quest'è l'enorme produzione annua di automobili OVERLAND! 

Molte migliaia delle nostre vetture furono esportate in tutte le parti del 
mondo. I'OVERLAND è effettivamente l'automobile internazionale, perchè 
costrutta in quantità tale da poterne ridurre il prezzo ad un limite che gli 
altri fabbricanti non possono raggiungere. e A 

Eleganza, costruzione, comodità, prezzo — titte queste caratteristiche 
dell'automobile ideale — sono pregi eminenti dell’ OVERLAND. 

Osservate, ad es., il modello 85 a quattro cilindri rappresentato qui 
sotto È una vettura potente; ma di maneggio tanto facile che un ragazzo 
può guidarla. Robusta, sicura, soddisfa talmente da suscitare l’entusiasmo 


di chiunque l’ha posseduta. 


Cataloghi a richiesta 


Distributori per l’Italia e Colonie: 


LANGE & CC. 


TORINO - Via Juvara, l6 
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Automobilisti, Motociclisti, cgisur: È 
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Sede in MILANO, Piazza Cordusio, 2 - Tel. 10-34, 12-420, 11-45 - Capitalo L. 5.000. 000 vers. L. 2.000.000 | 
| 


Fondi di Garanzia al 31 Dicembre 1915 L. 30.000.000 
Rappresontata in tutto il Regno dagli Agenti dello ASSICURAZIONI GENERALI - VENEZIA 
ASSICURAZIONI INFORTUNI - ASSICURAZIONI DELLA RESPONSABILITÀ CIVILE 
è particolarmente raccomandafa dal T. C. I. 


col quale ha accordi speciali a favore dei Soci 


eye ny 
= € 


DANNI PAGATI DALLA FONDAZIONE DELLA SOCIETÀ: 
circa L. 67.000.000 


TACCHI DI GOMMA 


MARCA 


STELLA 


IE 
Î iSTITUTO OTTico Fionisma] 


Z 


ANASTIGMATICO DOPPIO 


ISTRUMENTI D'OTTÎCA D'ALTA PRECISIONE 
DI COSTRUZIONE ESCLUSIVAMENTE NAZIONALE 
BINOCCOLI PRISMATICI - -TELEMETRI- * PERISCORI 


CANNOOCHIAU = PUNTAMENTO 
MICROSCOPI - Fornitori esclusivi della Senits Militare - È 


SOCIETÀ .| 

' RAN CATI-GRAUER ..-.. 
I Via Panizza N.6 - MILANO - Telefono 40-302 
PARIGI - LONDRA »- E BRUAEEE, TURICE 


Officina di riparazione 
di ogni 
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lper Rich LatuRAa | 


i STERRATERA | 

Mes | rieatena 

ir | SSETTATORA 

pese ò | MACCHINE ELETTRICHE 


Prodotti ed articoli per pulire e-smerigliare og 
Vernici per ogni industria. — Impianti com 
Macchina Eiettrioa compressa. — Stufe: elettriche, a gas 
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INDUSTRIA GALVANI di 


IRIS aL 


PRODOTTI E IMPIANTI PER 
GALVANOSTEGIA - ELETTROLIE © 
GALVANOPLASTICA - ELETTRO 
CHIMICA - VERNICIATURA E 
PULITURA METALLI, 


IMPIANTI VERNICIATURA A SPRUZZO 


LABORATORIO CHIMICO CON STAZIONE D 
RIMENTO PER TUTTI | LAVORI GALVANICI 
METALLOCROMIA CHIMICA E GALVANICA 


== = i 
RAPPRESENTANTI DELLA CASA 


CAPLAIN SAINT-ANDRÉ & FILS ni PARIGI 
PER PLATINO E ARTICOLI DI PLATINO 


MILANO 


CORSO VERCELLI, 18 - TELEF. 40-263 


Cercansi Rappresentanti per le Americhe, 


Anco 


qua 


PER COSTRUZIONI MECCANICHE 


GIORGIO MANGIAPAN, aC 


MILANO © omni. 


AUTOCARRI 
ORTATA UTILE DA 40 A 140 QUINTALI. 


TRATTRICI sa 
[RAINO- UTILE: FINO A 300 QUINTALI 


RIMORCHI » 2 
TERZO DEMOLTIPLICATO PER AUTOCARRI. 


RIMORCHI 22 
STERZO DEMOLTIPEICATO PER TRATTRICI. È 
_A FORMAZIONE. DI TRENI - STRADALI! 


| _ _ __z4___ a | 
r meglio che in tempo di pace 
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CARBURATORE 


AGENZIA CommeR( 
MILANO . Via Durlni, 24 -1 


VEUMATICI a 


IRELLI 


AGENZIA ITALIANA. 
PNEUMATICI PIRELLI | 


